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Laéne-Harju valla rohevdrgustiku analiitis ja mirahinnang 5

SISSEJUHATUS

L&ane-Harju vald moodustati 24. oktoobril 2017. aastal Keila valla, Vasalemma valla ja Padise valla
ning Paldiski linna liitmisel. Ld&ne-Harju vallale algatati uue Uldplaneeringu koostamine 2018. aastal.
Kéesoleva, Uldplaneeringu alusuuringuna koostatava t66, eesmargiks on analliisida valla rohelise
vorgustiku ning mira teemavaldkondi. Analiilisi tulemused on sisendiks vastavate teemade kasitlusele
Uldplaneeringus.

Kéaesoleva rohevdrgustiku analliiisi eesmargiks on Harju maakonnaplaneeringus maaratletud
rohevorgustiku analiiis ning vajadusel struktuuri korrigeerimine L&&ne-Harju vallas arvestades
muuhulgas kehtivatest Uldplaneeringutest tulenevaid rohevérgustike lahendusi ja asjakohaseid
juhendeid!. Rohevérku kasitletakse lahtuvalt selle peamistest funktsioonidest, milleks on 6koloogilise
vorgustikuna toimimine kui ka puhkefunktsiooni tagamine. Lisaks rohevdrgu struktuurile tuuakse ka
rohev@rgu toimimiseks vajalike kasutustingimuste ettepanek.

Mirahinnangu eesmargiks oli olemasolevate andmete alusel koostada Laane-Harju valla mirakaart
ning hinnata erinevate miuraallikate olulisust ning tuua vélja voimalikud konfliktalad. Mirakaarti saab
kasutada ka Uldplaneeringu raames sobiva maakasutuse planeerimisel.

Laane-Harju valla Gldplaneeringu alusuuringud rohelise vorgustiku analtilis ja mirahinnang on valminud
projekti nr 2014-2020.12.01.20-0170 ,L&&ne-Harju valla Uldplaneeringu koostamiseks vajalikud
uuringud” raames ja Euroopa Sotsiaalfondi toel.

* Kk

Euroopa Liit Eesti
Euroopa Sotsiaalfond tuleviku heaks

1 Rohevérgustiku planeerimisjuhend“ Keskkonnaagentuur, 2018
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1 ROHELISE VORGUSTIKU OLEMUS JA
EESMARK

Uldplaneeringutes kasitletakse rohevérku peamiselt planeerimisseaduse mdistes, mille kohaselt on
roheline vorgustik eri tlupi Okosusteemide ja maastike sailimist tagav ning asustuse ja
majandustegevuse mdojusid tasakaalustav looduslikest ja poollooduslikest kooslustest koosnev
stisteem, mis koosneb tuumikaladest ja neid Gihendavatest rohekoridoridest.

Tanapéaevases kasitluses mdistetakse rohelise vérgustiku all laiemalt rohetaristut, mille pdhimdtteid
kirjeldab rohetaristu strateegia. Viimane kirjeldab rohetaristut kui looduslike ja poollooduslike alade ja
muude keskkonnaelementide strateegiliselt kavandatud ja 6koloogiliselt toimivat vBrgustikku, mis on
loodud ja mida hallatakse eesmargiga tagada looduslike protsesside toimimine, pakkuda
mitmesuguseid Okoslisteemiteenuseid ning leevendada klimamuutuste mdju. See hélmab rohelist
ruumi (v8i sinist, kui on tegemist veedkosiisteemidega) ja muid maismaa- (sealhulgas ranniku-) ja
merealadega seotud iseloomulike fllsikalisi naitajaid. Rohevdrgu koosseisu vdivad seega kuuluda
lisaks looduslikele-, poollooduslikele kooslustele ja veekogudele ka naiteks linnaruumi rohealad,
tehnilised rajatised (nt 6koduktid), aga teatud juhtudel ka pdllumajandusmaa, kui see toetab vorgustiku
toimimist voi ei ole sellega vastuolus.

Rohevorgu eesmarkide taitmiseks on vajalik planeerida see sidusa struktuurina, mis tddtaks ka
Okoloogiliselt sidusa vorgustikuna ja leevendaks inimtegevuse tagajarjel (asustus, taristu jm) tekkinud
Okosusteemide killustatust. Funktsionaalselt toimiva rohevorgustiku moodustavad kahte sorti
struktuurielemendid:

Tugialad Koridorid
on enamasti loodus- vdi on tugialasid ihendavad elemendid, mille
keskkonnakaitseliselt vaartustatud alad eesmark on tagada rohevorgu
(kaitsealad, hoiualad, vaariselupaigad, sidusus, kaasa aidata tugialade kdrge
Natura elupaigad, mérgalad jne), kdrge elurikkuse séailimisele, vahendada
elurikkusega ja olulisi elupaikade havimise ja killustumise mdju
Okoslisteemiteenuseid pakkuvad alad. elustikule.

) HENDRIKSON&KO
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2 MAAKASUTUSE MUUTUSED LAANE-
HARJU VALLA ROHEVROGUS

Maakasutuse muutuste anallitisimiseks teostati Eesti topograafia andmekogu (ETAK)
kaardikihtide vordlev anallitis La&ne-Harju valla territooriumil ja valla rohevérgu alal. Vorreldi
kunagist maakasutust aastatest 1996-2007 tédnapdevase ehk 2020. aasta maakasutusega.
Lahtuti sellest, et nd tehislik maakasutus, milleks loeti hooned/Gued/teed, on rohev@rgustiku
eesmarkidega otseses vastuolus ning Ulejdanud maakasutused on rohevdrgu funktsiooni
suuremal v8i vahemal maaral toetavad. Kaardikihtide vdérdlusest selgus, et tehislikku
maakasutust oli valla territooriumil varasemalt kokku ca 18,6 km? ja kdesoleval ajal aga ca 22,9
km2. Seega, tehisliku maakasutuse osakaal kogu valla territooriumil on vaadeldavate
aastatega suurenenud 4,3 km?2. Kui tehisliku maakasutuse osakaal moodustas varasemalt valla
pindalast 2,9%, siis tanapaeval moodustab see 3,5% kogu vallast ehk valla tehisliku maakasutuse
osakaal on vaadeldavate aastatega tdusnud 0,6 protsendipunkti. Olulisem muutus on toimunud
pdldude pindalas, mis on kasvanud 60 km?2-It ca 92 km?-ni. Sealjuures rohevérgustikku jaab hetkel
vaid 10 km? péllumaid. Maakasutuse muutusi valla territooriumil ilmestab Joonis 2-1, kust on
naha, et tehislikku maakasutust on eeskatt lisandunud Lohusalu, Laulasmaa, Kloogaranna,
Paldiski piirkonda.

2 Keila-Joa Neage
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.| Tehislik maakasutus (1996-2007 Pghikaart)
Tehislik maakasutus (tanapaev)
Riisipere
I:] Laane-Harju vald T

Joonis 2-1 Maakasutuse muutused Laane-Harju vallas 2016-2007 vs 2020 (Aluskaart: Maa-amet
2020)

Kui vaadelda aga ainult valla rohevrgu ala, siis sealset maakasutust iseloomustavad mdnevdrra
vaiksemad muutused looduslikust tehisliku maakasutuse suunas. Tapsemalt oli tehislikku
maakasutust (hooned/dued/teed) valla rohevérgus varasemalt kokku ca 1,7 km? ja
kaesoleval ajal on see pindala ca 2 km?, st tehislik maakasutus rohevérgus on kasvanud
0,3 km? vdrra. Kui tehisliku maakasutuse osakaal moodustas varasemalt valla rohevérgu
pindalast 0,5%, siis tanapdeval moodustab see 0,6% kogu rohevdrgust ehk tehisliku
maakasutuse osakaal valla rohevBrgus on vaadeldavate aastatega téusnud 0,1 protsendipunkti.

www.hendrikson.ee
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Kuna suhtarvuna on tehislikku maakasutuse suurenemine olnud olulisem véaljaspool rohevdrku,
vdib eeldada, et rohevérgustik on aidanud séilitada looduslikku maakasutust. Maakasutuse
muutusi valla rohevérgus ilmestab Joonis 2-2.
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Joonis 2-2 Tehisliku maakasutuse muutused La&ne-Harju valla rohelises vdrgustikus 2016-2007
vs 2020 (Aluskaart: Maa-amet 2020)
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10 Laéne-Harju valla rohevdrgustiku analliis ja mirahinnang

3 VALLA ROHELISE VORGUSTIKU
KUJUNDAMISE TOOKAIK

3.1 Rohelise vorgustiku 6koloogiline funktsioon vallas

Okoloogiliselt funktsioneeriva rohelise vérgustiku kujundamise eesmaérgil vaadati lle Harju
maakonnaplaneeringu rohevrk (koos haldusreformi eelsete valdade tldplaneeringute rohevérgu
kasitlusega) ning anallsiti rohevdrgu struktuuri erinevate teemade I6ikes. Vajadusel korrigeeriti
rohev@rgu struktuuri. Siinkohal on antud Ulevaade t6dst rohevérgu struktuuriga teemade kaupa.

Kaitstavad loodusobjektid

Rohevdrgu analtusil jalgiti, et ulatuslikumad ja olulisemad kaitstavad objektid asuksid rohevdrgus
ning oleksid sidusalt ihendatud teiste rohevdrgu aladega. Valla rohevérgu alad enamasti juba
hdlmasid looduskaitseliselt vaartuslikke alasid (nt Natura 2000 Suursoo-Leidissoo loodusala,
Pakri loodus- ja linnuala, Tirisalu ja Laulasmaa loodusalad, Suure-Aru loodusala ja nende
aladega kattuvad siseriiklikud kaitsealad; liikide pusielupaigad jne). Kui kaitstavad objektid olid
Uldiselt rohevorgu alal, siis vaiksemaid korrektuure tuli siiski teha laiendades rohevorku
kaitstavate alade osadele, mis ei kuulunud seni rohevorku (Padise képaliste pusielupaik, Keibu-
Ristna hoiuala v&i osa Laokila tume-ndlvaddlase kavandatavast plisielupaigast).

Loodusvaartuslikud alad valjaspool kaitstavaid alasid

Lisaks kaitstavatele aladele on rohevorku alust arvata ka muid looduskaitselise vaartusega alasid
nagu seda on erievate kaitstavate liikide registreeritud leiukohad, inventeeritud vaartuslikud
niidud ja poollooduslikud kooslused, metsakooslused, mérgalad ning metsa vaariselupaigad jne.

Kui pool-looduslikke kooslusi on vallas k&ige ulatuslikumalt Pakri saartel, siis leidub neid ka valla
maismaa osas, ulatuslikumalt naiteks Paldiski lahe dares Madise, Laane ja Kurkse kilades, kus
need ei olnud rohevdrgu osaks. Seega moodustati uus rohekoridor Paldiski lahe rannale, mis
hdélmab neid vaartuslikke rannaniite. Samuti moodustati Lahepere lahe kaldale Pakri
maastikukaitseala piires rohekoridor, mis hdlmab poollooduslikke kooslusi (kuivad niidud
lubjarikkal mullal). Rohevorku laiendati metsa ja niidu-aladele ka Kurkse lahedal. Ka valla
suuremad ja olulisemad margalad nagu Suursoo valla lddneosas ja Klooga soo asuvad juba
rohevdrgus. Lisaks neile arvati rohevlrgu koosseisu vaiksemaid margalasid Pae ja Audevélja
kulades, Samuti Niitvdlja soo ja Keibu killas sadamast idas paiknev m&dkrohusoo ja seda
Umbritsevad vaartuslikud metsad.

Sinivdrgustik

Rohevdrgu toimimise seisukohalt on oluline Uihe tervikuna néha veekogusid koos kallastega ning
haarata vBimalusel mélemad rohevérgu koosseisu. Valla territooriumil asuvatest jégedest ja
ojadest olulisemad on Harju maakonnaplaneeringu rohelise v8rgustiku koosseisu haaratud.
Néaiteks Vasalemma j6gi on pea terves ulatuses rohev@rgustikus; Keila jogi kulgeb peamiselt valla
piiril ja on suures osas koos ehituskeeluvdédndiga rohevorgus. Leidus aga siiski ka kohti, kus
rohev@rgu ala oli vajalik (ja vBimalik) vaikeses ulatuses korrigeerida: naiteks laiendati rohevérku
Vihterpalu j6e koridori ja ehituskeeluvdéndi alal.

Samas ei rajatud rohevdrgu koridori naiteks Kloostri jéele, mis kulgeb labi Padise ja Kasepere
kulade tiheda asustuse, kus rohevdrgu koridori sidusus jde kallastel katkeks. Samuti kulgeb
Treppoja osades Idikudes labi loodusmaastike, kuid samas ka labi Kloogaranna, Tuulna jt tihedalt
asustatud alade, kus rohevérgu koridori sidusus katkeks ja seetdttu sinna koridori ei rajatud.

Valla territooriumil on 11 looduslikku jarve, millest osad olid rohevérgu koosseisus (Tanavjarv,
Pillijarv, Rabajarv, Soodajarv, Stortraske), kuid osad liideti sinna k&esoleva t66 raames.

www.hendrikson.ee
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Rohevorku liideti Pakri saartel Bodéni ja Lihlviki jarv; Kéltsu sopp Laulasmaal, Kolviku jarv
Aliklepa kiilas ja osaliselt Klooga jarv.

Olemasolev ja plaanitav maakasutus

Laane-Harju valla rohevdrgu moodustavad valdavalt metsased alad. Asustusest ja
maakasutusest tulenevaid olulisi konflikte on suhteliselt vahe, seda eeskétt valla l1dédneosas. Valla
idaosas on asustus tihedam ja inimtegevus intensiivsem ning seal on ka koostatava
Uldplaneeringuga rohevérku mitte-toetavaid maakasutusi osades kohtades laiendatud. Sellest
tuleneval on tehtud ka rohevérgus teatavaid taiendusi. Naiteks t8steti umber Keila linna idapoolse
tugiala ja Ohtu raba vaheline rohekoridor, kuna olemasoleva koridori ala I6ikas Iabi rajatud
elamukruntide ala ja lisaks kavandas ka L&ane-Harju valla Uldplaneering piirkonda veel
elamualasid.

Samas oli ka asukohti, kus kavandatavad maakasutused rohevérku ei toeta, kuid rohevérgu
korrigeerimist ei tehtud, sest esines rohevdrgu sailitamist p&hjendavaid asjaolusid
(kaitsevaartusega vdi muid loodusvéaartuslikke objekte, Gihenduse sailitamiseks). Uks taoline
konfliktne piirkond asus Padisel, kus RV koridor kulgeb labi kila. Rohevérgu koridorialale on
planeeritud elamumaad ja osaliselt kaitsemetsad (kogukonnale olulised metsad). Rohevérgu
Uhenduse sdilitamiseks sdilitati koridor siiski elamumaadega kattuvalt kuna alternatiivset
asukohta ei leitud. Ettepanek on elamumaade paiknemine Ule vaadata ja kattuvus likvideerida.

Oluline on koostatavas uldplaneeringus mitte kavandada samale alale erinevate
eesmarkidega maakasutusi, mis tekitaks hilisemalt probleeme rohevdrgu eesmarkide
taitmisel v6i maakasutuse juhtotstarbe kohaste arenduste realiseerimisel. Naiteks ei ole
otstarbekas elamu-, &ri-, tootmis- jms intensiivse kasutusega alasid rohevdrku kavandada.

Taristu

Olulisemad valla territooriumil asuvad rohevfrguga seotud transporditaristu objektid on
maanteed. Teid (ja ka raudteid) vOib kasitleda looduskeskkonda killustavate joonobjektidena.
Kdikidel teede mdju ei ole aga Uhesugune ja see séltub suuresti tee kasutuse intensiivsusest.
Liiklussageduse (s6idukit 66péaevas e s/60p) jargi vdib eristada maantee mdju elustikule ja
rohevdrgule jargmiselt:

madala liiklussagedusega Keskmise liiklussagedusega Korge liiklussagedusega
maanteed (<2500 s/66p) maanteed (2500-10000 s/66p) maanteed (>10 000 s/66p)
Loomi teedel palju ei hukku ja Loomade hukkumine on korge, Maanteed Uletavad loomad
suurt barjaari need teed ei peletatud loomade hulk kasvab ja enamasti peletatakse ja kuigi
moodusta. Tegemist ei ole edukalt le paasenuid jaab jarjest ka hukkumiste arv langeb,
iildiselt rohevérgu sidusust vahemaks. Rohevdrguga ristudes on Ulepaésenute arv
olulisel maaral kahandavate moodustavad sellised teed juba peaaegu olematu. Sellised
teedega. suurema barjaari ja mgjutavad maanteed on rohevérku
otseselt elustikku. labides oluliseks barjaariks.

Valla territooriumi ldbivad maanteed on enamasti madala liikluskoormusega ja rohevérgu
sidususe mdjutamisel véaga olulist rolli ei mangi. Aastased keskmised liiklussagedused valla
maanteedel jadvad alla 10 000 s6iduki, mist6ttu ei ole valla teed enamasti ka rohevfrgu jaoks
olulisi barjaare moodustavad. Samas tuleb valja tuua kaks maanteed, mida vdib rohevérgu jaoks
vahemalt osades I6ikudes konfliktseks pidada (Joonis 3-1):

- Tallinn-Paldiski maantee (pdhimaantee nr 8), kus aasta keskmised 060paevased
liklussagedused jadvad ca 3000 ja 8300 vahele (2019. a andmed) olles kérgemad Keila
linna juures ja langedes jarjest Paldiski suunas. Keila ja Paldiski vahelisel |18igul asub
mitmeid maantee ja rohevdrgu konfliktkohti: maantee piirneb Kloogaranna ja Valkse

) HENDRIKSON&KO



12 Laéne-Harju valla rohevdrgustiku analliis ja mirahinnang

tugialadega ning ristub neljal korral rohekoridoriga. Leevendusmeetmete rakendamise
vajadust kaaluda eeskatt Keila lahedastele kdrge liiklussagedusega maanteel8ikudel
(Valkse, Niitvalja ja Tuulna kilade piirkonnas) ja konkreetsete maantee
rekonstrueerimise projektide raames. Leevendava meetmena on Valkse ja Tuulna
kilades rohevdrgu koridoride ristumise piirkonnas juba olemas hoiatusmark “loomad
teel”.

- Keila-Haapsalu maantee (tugimaantee nr 17) Keila ja Maéra kila vaheline 16ik, kus aasta
keskmised 60pdevased liiklussagedused jaavad ca 2000 ja 5600 vahele (2019. a
andmed) olles kdrgemad Keila linna juures ja langedes jarjest sellest kaugenedes. Sellel
teelBigul asub mitmeid maantee ja rohevdrgu konfliktkohti: maantee ristub kuuel korral
rohekoridoriga. Leevendusmeetmete (loomade l&bipdésud jms) rakendamise vajadust
kaaluda eeskatt Keila lahedastele kérge liiklussagedusega maanteeldikudel (Kulna ja
Maeru kilade piirkonnas) konkreetsete maantee rekonstrueerimise projektide raames.

Olemasolevtele maanteedele lisaks nahakse Uldplaneeringuga ette mitmete perspektiivsete
teede rajamist (uued teelbigud vdi Uhendusteed)(vt joonis 6-2). Kavandatud uutest teedest on
téendoliselt suurima liikluskoormuse ning vastavalt ka suurima mdjuga kavandatav Keila
pdhjapoolne Umbersdit, mis ristub Keila j6e aarse rohekoridoriga ning Valkse tugialast pdhja
suunduva rohekoridoriga. Uue maantee rajamisel on vajalik kaaluda rohelise vérgustiku jaoks
leevendavate meetmete rakendamise vajadust konkreetse teeprojekti raames. Ulejaanud
perspektiivsed teed (nt perspektiivne thendustee Keila-Keila-Joa maantee ja Laulasmaa vahel;
Tallinn-Paldiski maantee ja Laokila vaheline tUhendustee, mis ristub Péllkila ja Paldiski
poolsaare tugialade vahelise rohekoridoriga; Paldiski poolsaare tugialale kavandatav tee; Ohtu ja
Lehola kilade vaheline Ghendustee, mis ristub Keila linna rohevorgu alasid ja Ohtu raba tugiala
Uhendava rohekoridoriga) on téenaoliselt pigem vaikse liikluskoormusega ja rohevdrgule vaga
olulist mgju ei avalda. Samas on tegemist siiski rohevdrku killustavate taristuobjektidega ning
nende rajamisel on vajalik kaaluda meetmete rakendamise vajadust rohevérgu toimimise
séilitamiseks.

Lisaks maanteedele labivad valda ka Keila-Paldiski, Keila-Riisipere ja Klooga-Kloogaranna
raudteed. Tegemist ei ole hetkel siiski rohev8rku oluliselt killustavate objektiga, kuna raudteed ei
ole tarastatud ja ronge liigub seal suhteliselt ja vaikesel kiirusel (vt ptk 6.3).

Taristuobjektidest valja tuua veel Amari lennubaasi, mis on rohevérgu aladega osaliselt piiratud.
Lennubaasi tegevus tekitab episoodilisi mirasituatsioone. Rohevdrgu osas ei ole aga antud juhul
voimalik mira moju leevendada. Tegemist on olemasoleva ja aastaid toiminud hairinguga.

Taristuobjektidest tuleneval olulisi muudatusi rohevdrgu struktuuris ei tehtud, kuid siiski ménes

kohas korrigeeriti (nt koridori nihutamine) rohev6rgu piire looduslikult sobivamatesse
asukohtadesse.

www.hendrikson.ee
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Joonis 3-1 Valla rohevdrk ja maanteede liiklussagedus (olulisemad konfliktkohad on margitud
siniste ringidena) (Aluskaart: Maa-amet 2021)

Rohevdrgu sidusus naabervaldadega

Kéesolevas to6s kontrolliti ka L&éaéne-Harju valla rohevdrgu sidusust naabervaldade
rohevdrkudega. Arvestati Harku valla kehtiva Gldplaneeringu (2013. a); Keila linna ning Saue ja
Laane-Nigula valdade koostatavate ldplaneeringute rohevérgu struktuuridega. Vaadati Ule, et
valla rohevorgu struktuurid oleksid sidusalt ihendatud naabervaldade omadega. Vajalik oli teha
vaid minimaalseid korrektuure.

3.2 Rohelise vorgustiku puhkefunktsioon vallas

Rohelise vBrgustiku Uheks eesmargiks on tagada oOkosisteemide poolt pakutavad hived
pikaajalise  sotsiaalmajandusliku arengu soodustamiseks. See téhendab eelkdige
loodusléhedase majandamise vBimaldamist, traditsioonilise maaldhedase elulaadi toetamist ja
vorgustiku voi selle osade funktsioneerimist vabadhu puhkealadena. Rohelise v&rgustiku
vabafhu puhkeala funktsioon on eriti oluline linnade laheduses ja traditsioonilistes valjakujunenud
puhkemajandusliku taristuga looduslikes puhkepiirkondades.

Laéne-Harju valla rohevdrgustiku puhkefunktsiooni mdjutab Tallinna lahedus, mistbttu on eriti
valla pBhjaosas vabadhu puhkealade kasutajaid rohkesti. Harju maakonnaplaneering 2030+
tahistab Tallinna linna rohevérgu piiri piki raudteed, kavandades raudteest pdhja poole jddvatele
rohealadele olulisemat puhkeotstarbelist kasutust. Tallinna rohevoondi rohevérgustiku aladest
jadb 15% Laane-Harju valda (koos Pakri saartega 22%). Maakonnaplaneering annab suunise
Tallinna rohevddndisse jaavate rohelise vorgustiku aladel kaaluda metsale majanduspiirangute
rakendamist ja vBimalusel véltida lageraiet.

) HENDRIKSON&KO
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Joonis 3-2 Valjavdte Harju maakonnaplaneeringust. Tallinna lahiala rohevérgu piir on tahistatud
rohelise tapijoonega.

Laane-Harju valla rohelise vorgustiku puhkefunktsiooni analtlsimisel vaadeldi suuremate
asulate (Paldiski, Kulna Keila naabruses, Vasalemma, Rummu, Padise) vahetusse naabrusse
jadavaid alasid. Lisaks v0eti vaatluse alla Lohusalu-Laulasmaa-Kloogaranna piirkond kui tldteada
atraktiivne mere&arne puhke- ja elamuala. Uldplaneeringu olemust arvestades vbeti fookusesse
rohevdrgustiku kui vBimaliku vababhu puhkeala ruumiline kattesaadavus. Lahtekohaks véeti
»Rohevorgustiku planeerimisjuhendis® (Keskkonnaagentuur 2018) valja toodud suunised ja viidi
l&bi jargnevad sammud:

1) Asulates vdi nende vahetus ldheduses asuvad rohealad (lldplaneeringu esialgse
maakasutusplaani jargi kaitsemetsa, haljasala ja parkmetsa, puhke ja loodusliku
haljasmaa alad) loeti potentsiaalseteks lahipuhkealadeks;

2) Potentsiaalsetele lahipuhkealadele lisati 300 m (hinnanguliselt 5 minuti tee jalgsi likudes)
puhver. Puhvrisse jaavate elamute elanike jaoks on ldhipuhkealad véga hasti
kéattesaadavad.

3) Asulate elamumaadele liideti 1,52 km puhver, mis tahistab hinnanguliselt 25 minuti
jalgsikéigu teed suurema vabadhu puhkealani. Need alad nditavad rohevdrgustikku,
millel vdib olla oluline regulaarne (igapaevane) puhkeotstarbeline kasutus lahiala elanike
poolt.

Punktide 1-3 tulemusel valmisid alljargnevad skeemkaardid.

2 Rohevérgustiku planeerimise juhendis“ on ala maaratletud 1 km linna piirist. 2020.a aset leidnud
COVID-19 eriolukord naitas ilmekalt, et vabadhu puhkealade kasutusaktiivsuse vdib periooditi olla
oluliselt suurem ja alade vajadus ulatuslikum. Seetdttu on kéesolevas uuringus aluseks véetud 1,5 km
puhverala.

www.hendrikson.ee
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4) Rohevorgustiku laiema puhkepotentsiaali vaatlemiseks analsiti asulatest kuni 10 km
kaugusele jaavate alade kaetust rohevdrgustikuga. Selline vahemaa véimaldab ligikaudu
poolepaevast vabas 6hus puhkamist (pikem jalutuskaik, rahulik matk v&i piknik) ja on
seega harvem, kuid siiski pidevalt kasutusel.

Ruumilise piisavuse arvestamisel on vdetud aluseks ,Rohevdrgustiku planeerimise juhendi*
soovitused. Arvutused pohinevad algsel, maakonnaplaneeringuga maéaratud rohelisel
vorgustikul. Juhend toob valja, et kui suure igapdevase néudlusega puhkeotstarbeline ala (1,5
km asula piirist) kattub 1/3 osas rohelise vdrgustikuga, v8ib rohelist v8rgustikku pidada
puhkeotstarbeliselt hasti toimivaks. Piirkondlikud arvutused rohevérgustiku puhkeotstarbelise
toimivuse kohta on toodud alljargnevate skeemkaartide juures.

) HENDRIKSON&KO
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Puhkeala kattesaadavus
1,5 km ulatuses linna vaike-
ja korterelamu maa-aladest
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Maakonnaplaneeringuga
maaratud roheline vorgustik

Koostatava uldplaneeringuga
maaratud vaike- ja korter-
elamu maa-alad

Koostatava uldplaneeringuga
maaratud rohealad (haljasala-
ja parkmetsa-, kaitsemetsa-
loodusliku haljasmaa- ning
puhke maa-alad)

Joonis 3-3 Lohusalu-Laulasmaa-Kloogaranna imbruse puhkealade ruumiline kattesaadavus

Lohusalu-Laulasmaa-Kloogaranna piirkonnas jaab 1,5 km puhvrisse (kokku 93 km?) rohelise
vOrgustiku alasid 32,5 km?, s.0 35% asulate lahialadest on rohelise vorgustikuga kaetud. 10 km
puhvrisse (666 km?) jaab rohelise vorgustiku alasid 27% (181 km?). Arvestades asjaoluga, et pea
pool puhvritest jaab merealale, on rohelise vorgustikuga ,varustatus® piirkonnas hea. Samas on
just see piirkond hooajaliselt vaga aktiivselt kasutatav ka Tallinna elanike poolt, mistttu
looduslike alade sailitamine on esmatahtis. Kriitilise téhtsusega on siinkohal rannadarsed
piirkonnad. K&esolev uuring teeb seetdttu ettepaneku téiendava, Lohusalu meredarse
rohekoridori maaramiseks. Nimetatud tdiendav koridor kannaks vaga olulist puhkeotstarbelist

funktsiooni.
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Joonis 3-4 Kulna timbruse puhkealade ruumiline kattesaadavus

Kulna piirkonnas jaab 1,5 km puhvrisse (kokku 15,7 km?) rohelise vérgustiku alasid 4,6 km?, s.o
29% asula lahialadest on rohelise vorgustikuga kaetud. 10 km puhvrisse (365 km?) jaab rohelise
vorgustiku alasid 38 % (149 km?2). Siin kandis on rohevdrgustiku kasutajateks lisaks ka Keila linna
elanikud. Lisaks tuleb arvestada, et suur osa lahipiirkonna rohevdrgustikust on Ohtu raba, mille
puhkeotstarbeline kasutus on piiratud. Uldhinnanguna vdib rohelise v@rgustikuga varustatust

pidada rahuldavaks.
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Puhkeala kattesaadavus
11,5 km ulatuses linna vaike-
ja korterelamu maa-aladest
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haljasmaa- ning puhke maa-alad)

Joonis 3-5 Paldiski iUmbruse puhkealade ruumiline kattesaadavus

Paldiski piirkonnas jaab 1,5 km puhvrisse (kokku 19,9 km?) rohelise vorgustiku alasid 4,6 kmZ, s.o
23% linna lahialadest on rohelise vérgustikuga kaetud. 10 km puhvrisse (385 km?) jaab rohelise

vorgustiku alasid 23 % (87 km?). Ka siin mangib olulist rolli merepiir. Lisaks Pakri poolsaar
atraktiivne puhkekoht ka Tallinna elanikele. Taiendavalt toimivad rohevorgustiku osana kull ka
Pakri saared, kuid neid ei saa pidada regulaarselt puhkeotstarbeliselt kasutatavateks. Siin

piirkonnas on rohevdrgustikuga varustatus napp, soovitav on tdiendavate alade rohevdrgustikku

hélmamine.
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Joonis 3-6 Vasalemma timbruse puhkealade ruumiline kattesaadavus

Vasalemma piirkonnas jaab 1,5 km puhvrisse (kokku 16,7 km?) rohelise vdrgustiku alasid 2,4 km?,
s.0 14% asula lahialadest on rohelise vorgustikuga kaetud. 10 km puhvrisse (369 km?) jaab
rohelise vorgustiku alasid 42 % (154 km?). Asula sees on rohkelt rohealasid, piirkond ei jaa
Tallinna rohevddndisse. Eelnevast tulenevalt ei ole siin piirkonnas kriitilist vajadust taiendavate
puhkeotstarbeliste rohevdrgustiku alade maéramiseks. Pikas perspektiivis lisandub
puhkeotstarbelisse kasutusse ka Vasalemma lubjakivikarjaari ala, kuhu kavandatakse veekogu
ja selle imbrus kujundatakse looduslahedase ja mitmekilgsete tegevusvdimalustega puhke ja

sportimisalana (park ja Uldkasutatav roheala) kasutatavaks.
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Joonis 3-7 Padise ja Rummu Umbruse puhkealade ruumiline kattesaadavus

Padise ja Rummu piirkonnas jaab 1,5 km puhvrisse (kokku 22,2 km?) rohelise vorgustiku alasid
5,9 km?, s.0 27% asulate lahialadest on rohelise vorgustikuga kaetud. 10 km puhvrisse (402 km?)
jaab rohelise vorgustiku alasid 44 % (175 km?). Arvestades seda, et asulate sees on ulatuslikud

rohealad, on puhkeotstarbelise rohevérgustiku ruumiline kattesaadavus hea.
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Z I:AANE-HARJU VALLA ROHELISE
VORGUSTIKU KIRJELDUS

Kéesoleva t66 raames analliisiti LAane-Harju valla rohelist vdrgustikku erinevate teemade Idikes,
mida kirjeldati eelmises peatikis. Analliisi aluseks vdeti Harju maakonnaplaneeringu roheline
vorgustik ning arvestati ka haldusreformi eelsete omavalitsuste uldplaneeringute rohevérgu
késitlustega. Analliisi  kaigus tapsustati rohevfrgu  struktuuri ning jagati see
tugialadeks/koridorideks. Kui Harju maakonnaplaneering maéaratleb rohevérgu alana Laane-
Harju vallas ca 355 km?2 suuruse ala, siis korrigeeritud rohevdrgu pindala valla territooriumil on ca
384 km? ja see moodustab kogu valla pindalast ca 59%. Korrigeerimise tulemusel suurenes valla
rohevork seega 29 km?2. Tugialasid on kokku 18 tiikki ja nende kogupindala on 334 km?
(rohevérgu kogupindalast ca 87%). Tugialasid ihendab 33 koridori, mille kogupindala on 50 km?
(rohevBrgu kogupindalast ca 13%). Valla rohevdrku ilmestab Joonis 4-1 (rohev8rgu tapsem kaart
on lisatud PDF-failina k&esoleva t66 Lisa 1 koos rohevdrgu struktuuri kaardikihtidega).

[] L&&ne-Harju vald 0 2.5 5 km

2.
: >~ . Turisalu.tugiala
roheline vorgustik naabervaldades g

2
S|

Meremoisa-Kéesalu-Keelva

Lohusalu

Lddane-Harju valla roheline vérgustik
[ tugiala (nimega)
71 koridor

Ohtu raba

Suure-Aru

Joonis 4-1 La&ne-Harju valla roheline vorgustik (Aluskaart: Maa-amet 2021)

Jargnevalt on llevaade antud Laéne-Harju valla k&ikidest tugialadest. Osade tugialade juures on
kirjeldatud ka nendega seotud koridore, juhul kui selleks on vajadus seoses koridori vaartuste,
konfliktidega vms. Kirjeldatud on tugialade vaartusi ja eraldi on vélja toodud (rohelises kastis)
tugiala pdhilised andmed: pindala (siin margitud pindala on Laane-Harju valda jaava tugiala osa
kohta) ning tehisliku maakasutuse (hooned/Gued/teed) pindala ja selle osakaal valla
territooriumile jadvast tugiala pindalast; p6llumaa pindala ja osakaal tugiala valla territooriumile
jAdvast pindalast. Viimased on rakendatavad edaspidi rohevdrgu tingimuste taitmise jalgimisel ja
rohevBrgu toimimise hindamisel. Lisaks on vélja toodud peamised teadaolevad vaartused,
konfliktid ja survetegurid.
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Suursoo-Leidissoo tugiala

Tugiala pindala: 148 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 0,4 km? (0,3%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 0,67 km? (0,5%)

Vaartused: Loodusliku mitmekesisuse kaitse;
méargalad ja metsamassiivid.

Olulisemad konfliktid/ surved: -

Tegemist on valla kdige ulatuslikuma tugialaga, mis hélmab suure osa valla ladneosast ning
jatkub Laane-Nigula vallas. Tugiala h6lmab valla ulatuslikke loodusvaartuslikke ja kaitstavaid
alasid, mis on elupaikadeks erinvatele kaitstavatele liikidele. Alal asuvad néaiteks rahvusvahelise
kaitsealade vorgustiku Natura 2000 Suursoo-Leidissoo loodusala ja linnuala, LAédnemaa Suursoo
maastikukaitseala, Suursoo-Leidissoo hoiuala, Ndva looduskaitseala jne. Tugiala |6unaosas
domineerivad ulatuslikud rabamassiivid — Suursoo erinvad osad ning Tanavjarve raba, Veskisoo,
Anglema raba jne. Pdhjapoolsema tugiala osa moodustavad valdavalt metsamassiivid. Tugiala
kooslused pakuvad elupaiku Il kaitsekategooria linnuliigile, metsisele — teadaolevalt asub tugialal
kokku vahemalt 4 metsisemangu paika. Valla territooriumil metsisele leiukohti véljapool seda
tugiala ei ole. Tugiala rabamaastikud (Suursoo-Leidissoo) on vBtmeelupaigaks mustsaba-viglele
(LK 1) ja tedrele (LK 111).

Konflikte, mis vdiksid oluliselt hairida Suursoo-Leidissoo tugiala toimimist hetkel ei leidu. Tegemist
on suhteliselt héredalt asustatud alaga, mida lébivad vaid vahesed maanteed. Viimastest on
suurimaks Harju-Risti — Riguldi — Vontkila maantee, kus keskmised &6dpaevased
liiklussagedused jadvad mdnesaja sdiduki piiresse ning ei moodustu olulist barjaari elustikule.

Ulatusliku metsase alana ning madala hairingutaseme t6ttu on tugiala ka oluliseks suur- ja
vaikeulukite elukeskkonnaks. Looduskaitseliste vaartuste rohkuse, ulatuslike metsa- ja
margalade ning suhteliselt vaheste inimmdjude t6ttu omab tugiala tdhtsust peamiselt loodusliku
mitmekesisuse tagamisel ja hoidmisel.
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Pakri saarte tugiala

Tugiala pindala: 26 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 1,6 ha (0,06%)

e ‘ f Pdllumaa pindala (osakaal tugiala pindalast):
XA oA 0

Vaartused: Loodusliku mitmekesisuse kaitse.

Olulisemad konfliktid/ surved: —

Tugiala hdlmab Suur- ja Vaike-Pakri saart, mis on kdrge looduskaitselise vaartusega ja kuuluvad
mitme erineva kaitstava ala koosseisu — Pakri maastikukaitseala; Natura 2000 Pakri loodus- ja
linnuala. Samuti on kaitsereziimiga ala tugiala ehk Pakri saarte imbruse meri. Tugialal asuvad
valla ulatuslikumad poollooduslike koosluste alad, milleks on valdavalt loopealsed ning erinevad
niidukooslused (kuivad niidud lubjarikkal mullal, rannaniidud). Tugiala on t&htis nii linnustiku
pesitsusala kui ka alal peatuva ning labirdndava veelinnustiku kaitse seisukohalt.

Konflikte vdi survetegureid, mis voiksid oluliselt hairida Pakri saarte tugiala toimimist hetkel ei
leidu. Kuna tugiala on taielikult kaitstaval alal, siis reguleerivad sealset tegevust digusaktid ja
dokumendid (kaitse-eeskiri, kaitsekorralduskavad jne) ning tegevusi teostatakse koosttos
kaitseala valitsejaga (Keskkonnaamet).

Pedase-Kurkse tugiala

Tugiala pindala: 51 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 0,2 km? (0,4%)

Pdllumaa pindala ja
osakaal tugiala pindalast: 0,4 km? (0,7%)

Vaartused: Loodusliku mitmekesisuse kaitse.

Olulisemad konfliktid/ surved: -

Tugiala hdlmab valdavalt suuri hredalt asustatud metsamassiive. Tugialal puuduvad ulatuslikud
kaitstavad alad, vaid Kloostri jde ja Karilepa oja suudme piirkond on kaitstav Pakri hoiualana.
Hoiualaks on maaratud ka kogu Pedase-Kurkse tugialaga piirnev mereala: Kurkse vain ja Paldiski
laht. Maismaal asuv tugiala moodustab piirneva merega funktsionaalse terviku. Naiteks asub
tugialal enamik vallas teadaolevad | kaitsekategooria linnuliigi, merikotka, registreeritud pesi. Liigi
toitumisaladeks on piirkonna rannik ja saared. Toitumisalade kvaliteeti vdhendaks tugiala ranniku
arendustegevus, mh liiga ranna lahedale rajatud majad. Seetdttu tuleb hoiduda arendustest, mis
nduaks tugialal ehituskeeluvédndi vahendamist. Hetkel ei ole kiill teada, et oluline arendussurve
selle tugiala vaartusi mdjutaks, samuti ei ole hetkel tugiala funktsiooni méjutavaid olulisi konflikte
(taristut vOi asustust).
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Ulatusliku metsase alana ning madala hairingutaseme t6ttu on tugiala ka oluliseks suur- ja
véikeulukite elukeskkonnaks.

Vilivalla tugiala

Tugiala pindala: 6 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 1,4 ha (0,2%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 0,1 km? (2,3 %)

Vaartused: Loodusliku mitmekesisuse kaitse.

. Olulisemad konfliktid/ surved: -

Tegemist on vaikese metsa-tugialaga Suursoo ja Pedase-Kurkse tugialade vahelises
Uhenduskoridoris. Tugialal on Sinema soo ja teisi vaikseid soiseid alasid. Tugiala ei ole kiill
looduskaitselisest seisukohast vaga olulise vaartusega kuid toetab suurte looduslike alade
vahelist sidusust.

Hetkel ei ole teada, et oluline arendussurve selle tugiala vaartusi mdjutaks, samuti ei ole hetkel
tugiala funktsiooni mgjutavaid olulisi konflikte (taristut vdi asustust).

Kdmmaste-Audevadlja tugiala
Tugiala pindala: 4 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal tugiala
pindalast): 0,5 ha (0,1%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 10 ha (2,5%)

Vaartused: Loodusliku mitmekesisuse kaitse
toetamine.

Olulisemad konfliktid/ surved: -

Tegemist on vaikese metsa-tugialaga Suursoo, Pedase-Kurkse ja Kobru tugialade vahelises
Uhenduskoridoris. Tugialal on vaikseid soiseid alasid nagu Kémmaste Ohemaa madalsoo ja
Audevélja madalsoo laigud jne. Tugiala ei ole kill looduskaitselisest seisukohast vaga olulise
vaartusega kuid toetab suurte looduslike alade vahelist sidusust.

Hetkel ei ole teada, et oluline arendussurve selle tugiala vaartusi méjutaks, samuti ei ole hetkel
tugiala funktsiooni mgjutavaid olulisi konflikte (taristut vdi asustust).
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Kobru tugiala

Tugiala pindala: 15 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 7,4 ha (0,5%)

P&llumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 1,6 km? (10%)

Vaartused: Loodusliku mitmekesisuse kaitse.

X Olulisemad konfliktid/ surved: —

Tugiala hélmab valdavalt suuri hdredalt asustatud metsamassiive. Sealjuures suurem osa
tugialast jaadb Saue valda. Tugialal puuduvad ulatuslikud kaitstavad alad, kuid vaartuslikke
kooslusi siiski leidub — Vesisoo, mdned vaariselupaigad ja liikide leiukohad.

Tugiala ulatusliku metsaalana ning madala hairingutaseme t6ttu ka oluliseks suur- ja vaikeulukite
elukeskkonnaks.

Arendussurvet ega olulisi tugiala funktsiooni m@jutavaid konflikte (taristut vdi asustust) ei ole.
Laane-Harju valda jadval tugiala osal on kull suhteliselt suur pdllumaa osakaal (ca 10 %), kuid
kuna tugiala jatkub Saue valla territooriumil metsasel maastikul, siis jaab terviklikult toimiva
tugiala p6llumaa osakaal hinnanguliselt alla 5 %.

Suure-Aru tugiala

Tugiala pindala: 3,6 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 0,1 ha (0,03%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 0,07 ha (0,02%)

Vaartused: Loodusliku mitmekesisuse kaitse.

Olulisemad konfliktid/ surved: -

Tugiala jadb oma p6hiosas Saue valla territooriumile ja vaid selle dérealad jaavad Laane-Harju
valda. Tugiala loodusvéaartustest vdib vélja tuua Suure-Aru soo, mis on kaitstav Suure-Aru
looduskaitsealana (ja ka Natura 2000 Suure-Aru loodusalana). Tugialal asuvad must-toonekure
ja eest-soojumika pusielupaigad kuuluvad Natura 2000 Vansi loodusala koosseisu. Laane-Harju
valla territooriumil on veel mdni vaiksem méargala nagu Ohtu soo kunagine edelasopp ja
Vasalemma madalsoo. Tugiala labib Vasalemma j6gi.

Suure-Aru tugiala toimimist oluliselt mdjutavaid konflikte asustuse ja infrastruktuuri néol hetkel ei
leidu. Tugialaga piirneb Vasalemma lubjakivikarjaéar, mis tekitab teataval mé&aral hairinguid ka
tugialale.

) HENDRIKSON&KO



26 Laéne-Harju valla rohevdrgustiku analliis ja mirahinnang
Karilepa tugiala

Tugiala pindala: 2,3 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 0

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 0,5 ha (0,2%)

Vaartused: Loodusliku mitmekesisuse kaitse
toetamine, puhkevaartus.

Olulisemad konfliktid/ surved: Amari
lennuvalja murahairing.

Tegemist on vaikese metsa-tugialaga Kobru, Pedase-Kurkse ja Klooga-Maeru tugialade vahelisel
alal. Tugialal puudub looduskaitseline vaartus, kuid tegemist on suuremate tugialade vahelise
toetava struktuuriga.

Hetkel ei ole teada, et oluline arendussurve selle tugiala enda vaartusi mojutaks, samuti ei ole
hetkel tugiala funktsiooni mdjutavaid olulisi konflikte (teatud hairingud siiski esinevad seoses
Amari lennuvélja tegevusega). Samas on oluline, et sailitataks tugiala teiste tugialadega siduvate
koridoride funktsionaalsus. Tugialalt Iahtub 5 koridori. Uks neist kulgeb Idunapoole Padise kiilla
ja seal uldplaneeringuga kaitsemetsaks maéaratud metsa-aladele. Oluline on séilitada koridori
toimimine ja Padise kilas mitte planeerida elamu-/t66stusmaid ega muid rohevdrgu jaoks
konfliktseid maakasutusi koridori alale. Lisaks kulgeb Karilepa tugialast idasuunas kaks koridori,
mis kulgevad ning (le riigikaitsemaade Amari lennuvéljast I6unas. Oluline on séilitada koridoride
sidusus neid mitte piirdeaedade jms labi Idigates. Amari lennuvélja enda tegevusega kaasnev
murahairing on episoodiline ja selle osas ei ole voimalik leevendavaid meetmeid rakendada.

Kuna tugiala asub Padise kila lahedal, siis v6ib vélja tuua ka tugiala ning sellelt lahtuvate
koridoride puhkefunktsiooni.

Madise tugiala

Tugiala pindala: 1,4 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal tugiala
pindalast): 0,4 ha (0,3%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 0,2 ha (0,1%)

Vaartused: Loodusliku mitmekesisuse kaitse
toetamine, sidusus.

Olulisemad konfliktid/ surved: -

Tegemist on vaikese metsa-tugialaga Pedase-Kurkse ja Klooga-Maeru tugialade vahelises
Uhenduskoridoris. Tugialal on mdned vaikseid soised alad. Tugiala ei ole kull kdrget
looduskaitselist vaartust, kuid see toetab suurte looduslike alade vahelist sidusust.
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Hetkel ei ole teada, et oluline arendussurve selle tugiala vaartusi mdjutaks, samuti ei ole hetkel
tugiala funktsiooni mgjutavaid olulisi konflikte (taristut vdi asustust).

Klooga—-Maeru tugiala

Tugiala pindala: 26 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal tugiala
pindalast): 0,1 km? (0,5%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 1 km? (3,7%)

Vaartused: Looduslik mitmekesisus, margalad.

Olulisemad konfliktid/ surved: Militaarsed
[ tegevused tugialal ja selle laheduses (Klooga
¢ harjutusvaljal, Amari lennubaasis) tekitavad
hairinguid.

Ulatuslik tugiala hdlmab valdavalt suuri hdredalt asustatud metsa- ja soomassiive. Tugialale
jaavad naiteks Klooga raba ja Klooga soo ning Kirnu raba, samuti osa Klooga jarvest. Alal kulgeb
Vasalemma jogi, mis on osaliselt kaitstav ka Natura 2000 Vasalemma loodusalana ning
Vasalemma j6e hoiualana. Alal levinud vaartuslikud kooslused pakuvad elupaiku mitmetele
kaitsevaartusega taimeliikidele (eesti soojumikas, erinevad kapalised, harilik porss jm). Leidub
metsa vaariselupaiku ning vahesel maaral ka vaartuslikke niidukooslusi.

Tugiala asub osaliselt Klooga harjutusvélja alal ning kattub koostatava Uldplaneeringu jargi
riigikaitseliste maadega. Tugialast Idunas asub Amari lennubaas. Militaarsed tegevused tugialal
ja selle laheduses ei ole rohevorgustiku toimimist toetavad ja tekitavad hairinguid. Tegemist on
rohevdrgu jaoks olemasoleva tegevusega, mille mdju ei ole uus ega ka leevendatav.

Tugiala ulatusliku looduslike kooslustega alana on ka oluliseks suur- ja vaikeulukite
elukeskkonnaks.

Tugialast vahetult pdhjas asub Klooga alevik, mistdttu on rohevérgul selles piirkonnas ka
puhkefunktsioon.

Pollkila tugiala
Tugiala pindala: 10 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 4,3 ha (0,4%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 3,4 ha (0,3%)

Vaartused: Looduslik mitmekesisus.

—— T4 ) Olulisemad konfliktid/ surved: -

Tugiala hdlmab oma ida- ja keskosas valdavalt h6redalt asustatud ja vaheste looduskaitseliste
vaartustega metsa-alasid. Paldiski lahega piirneva tugiala lddneosa (Paldiski-Padise maanteest
merepool) on aga loodusvaartuste osas rikkam — seal ulatuvad merelt maismaale kaitstavad alad
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— Natura 2000 Pakri loodus- ja linnuala, Pakri hoiuala. Piirkonnas leiduvad véaartuslikud avatud
kooslused (hallide luidete elupaik), mis pakub sobilikke elupaiku kaitstavatele liblikaliikidele
(hahk-karuslane, tume-nélvaddlane (LK 1)), millele kavandatakse ka pulsielupaiga
moodustamist. Tugiala |dunapiiril kulgeb Vasalemma jégi, mis on kaitstav Vasalemma
loodusalana ja hoiualana.

Olemasolevatest rohevdrgu konfliktidest vdib vélja tuua tugiala labiva Keila-Paldiski raudtee.
Tegemist ei ole hetkel siiski rohevorku oluliselt killustava objektiga, kuna raudtee ei ole ka
tarastatud ja ronge liigub seal véhe ja véikesel kiirusel. Ka ei saa vaga oluliseks rohevérgu
killustajaks pidada Paldiski-Padise maanteed, kuna sealne liiklussagedus on madal (2019. a jai
keskmine aastane liiklussagedus sellel I6igul alla 600 sdiduki 66paevas?).

Pakri poolsaare tugiala

Tugiala pindala: 10 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 5 ha (0,5%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 0

| [ Vaartused: Looduslik mitmekesisus, puhkevéaartus.

) Olulisemad konfliktid/ surved: Paldiski linna
e S toostus- ja aritegevuse areng ning ruumivajadus.

Tugiala on asub Pakri poolsaarel ja hdlmab nii looduskaitseliselt vaartusikke alasid, nagu Pakri
maastikukaitseala ja Natura 2000 vdrgustiku Pakri linnu- ja loodusala, kus leidub vaartuslikke
poollooduslikke kooslusi, niidualasid, loodusdirektiivi elupaigattipe ning vaariselupaiku. Tugialal
leidub palju kaitstavate taimeliikide kasvukohti (valdavalt erinevad kapalised, aga ka karulauk,
aasnelk jm). Tugiala keskosas, loodusvéaartusi registreeritud vahem ja seal on tugialale pustitatud
tuulikud. Hoolimata tuulikutest on piirkond on toimiv loodusliku alana ja ulukite liikumine seal
piiratud ei ole.

Pakri poolsaart iseloomustab viimastel aastakiimnetel intensiivistunud majandustegevus, mis
valjendub ka koostatav tldplaneeringu lahenduses, mis maaratleb suure osa Pakri poolsaarest
tootmis- ja arimaadeks. Seda enam on oluline sailitada rohevdrgu tugiala poolsaarel ja selle
ainukest Uhenduskoridori teiste rohealadega. Koridor Glhendab Pakri poolsaare tugiala I6unas
asuva Pdllkila tugialaga ja sellega ristub Tallinn-Paldiski pdhimaantee, mis on valla Uks
olulisematest maanteedest. Selle liikluskoormus ei ole kull koridoriga ristumise piirkonnas
markimisvaarne: 2019. a jai keskmine aastane liiklussagedus sellel 16igul alla 3000 sdiduki
00paevas®. Sellise liiklussagedusega maantee on barjaariks tundlikele liikidele, kuid enamikule
ulukiliikidest ei kujuta see barjaari ja ka suremus maanteel ei ole liiklussagedusest tingituna vaga
korge.

Tugiala on Paldiski linna elanike jaoks ka olulise puhkevééartusega piirkond. Arvestades, et
puhkeotstarbelist rohevdrgustikku véiks linna lahialal pigem rohkem olla (vt ptk 3.2), siis laiendati
tugiala Paldiski lahedal 44,6 ha ulatuses.

3 https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/liiklussageduse -statistika
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Kloogaranna tugiala

Tugiala pindala: 9 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 3 ha (0,3%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): O

’ b i ST | = Vaartused: Ulatuslik terviklik metsamassiiv,
; e puhkevaartus.

Olulisemad konfliktid/ surved: Véimalik
ehitussurve, transporditaristu.

Tugiala h6lmab vaga hdéredalt asustatud metsa -aladega Kloogaranna elamualadest Idunas.
Loodusvaartustest vdib valja tuua vaiksemad soised alad (Niitvalja soo) ja mitmete metsa
vaariselupaikade esinemise. Tugiala labivad Otu oja ja Lahepere oja ning seal asub Soodajarv.
Tugiala asustavad mitmed metsadega seotud linnuliigid (merikotkas, laaneptt, kanakull). Kuigi
ulatuslikud kaitsealad tugialal puuduvad, siis tegemist on vaartusliku suure metsamassiiviga, mis
pakub elupaiku nii suur- ja vaikeimetajatele.

Kui tugialal on asustust minimaalselt, siis taristu kohta tuleb vélja tuua, et Tugiala paiknebki
piiritletuna taristuobjektidest. Léunas kulgeb Keila-Paldiski raudtee. P&hjas aga Tallinn-Paldiski
pdhimaantee, mis on valla Uiks olulisematest maanteedest. Selle liikluskoormus ei ole kill tugiala
piirkonnas markimisvaarne: 2019. a oli keskmine aastane liiklussagedus sellel 18igul ca 3500
sOidukit 60paevas®. Sellise liiklussagedusega maantee on barjaariks tundlikele liikidele, kuid
enamikule ulukiliikidest ei kujuta see barjaari ja ka suremus maanteel ei ole liiklussagedusest
tingituna vaga kdrge. Samas tekitavad piirnevad taristuobjektid mirahairingu tugialal.

Nii tugialast I6unas (Klooga alevik) kui pdhjas (Kloogaranna ja Tuulna) on tihedalt asustatud
elamualad, mist6ttu on tugialal ka oluline puhkefunktsioon. Tugiala puhul on oluline séilitada selle
terviklikkus ja ihendused teiste tugialadega. Rohevdrgu struktuuris on tugiala thendatud Péllkila
ja Klooga-Maeru tugialadega ning pdhjasuunas Meremdisa - Kaesalu - Keelva tugialaga ning
mereaarset koridori pidi Lohusalu tugialaga. Viimane on kitsas ja kilomeetreid pikk koridor, mis
kulgeb piki Lahepere lahe randa. Kuna koridor kulgeb piirkonnas, kus on nii olemasolevad
elamualad kui ka suhteliselt tugev ehitussurve, siis on vaga oluline sdilitada mereaarse koridori
Uhendust. Seda nii rohevdrgu 6koloogiliste funktsioonide kui ka puhkefunktsiooni tagamiseks.
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Valkse tugiala

Tugiala pindala: 1,2 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 2,5 ha (2%)

P6llumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 17 ha (14%)

Vaartused: Looduslik mitmekesisus, puhkevéaértus.

Olulisemad konfliktid/ surved: Tallinn-Paldiski
) maantee; Keila linna lahialana vdimalik asustuse
Y= B laienemine. Perspektiivne Keila p&hjapoolne
e timbersait.

Tegemist on Niitvdlja ja Valkse kilade aladel asuva, kuid oma p8&hiosas siiski Keila linna
territooriumile jaéva tugialaga, mis omab tahtsust eeskéatt méargalade ja kaitstavate taimeliikide
poolest. Laane-Harju valda jaavad naiteks paljude erinevate képaliste, kuninga-kuuskjala ja eesti
soojumika kasvukohad. Tugiala h6lmab Niitvalja sood ja piirkonda kavandatavat ulatuslikku Keila-
Niitvalja kaitsealuste taimeliikide pusielupaika.

Tugiala on piiratud idast Keila linnaga, l6unaosas labib tugiala Keila-Paldiski raudtee.
Olulisemaks konfliktkohaks on tugialast vahetult pdhjas kulgev Tallinn-Paldiski maantee.
Tegemist on valla kdige suurema liikluskoormusega maanteega, mille liiklussagedused on just
Keila linna lahistel suurimad ulatudes seal tle 8000 s6iduki 66paevas. Valkse tugiala Ghendus
pdhjapoole Meremdisa-Kaesalu-Keelva tugialale kulgeb koridorina lle Tallinn-Paldiski maantee
umbes kilomeetritel 31-32. Keskmine aastane liiklussagedus 2019. aastal oli sellel maanteeldigul
Ule 6000 soiduki O0péevass. Sellise liiklussagedusega maantee on elustikule tugevaks
likumisbarjaariks ja paljud isendid hukkuvad liikluses. Rohekoridori maanteega ristumise
piirkonnas loomade hukkumisele viitavad ka 10 aasta loomadnnetuste analliisi tulemused, mille
kohaselt on selles piirkonnas loomadnnetuste koondumiskohad. Registreeritud on
liiklusGnnetused nii metskitsede, metssigade kui ka potradega. Samuti on piirkonnas hoiatav
liklusmark ,loomad teel”. Rohevorgu toimimist ning loomade hukkumist leevendavate meetmete
rakendamist on Keila linna lahistel Tallinn-Paldiski maanteel asjakohane tdpsustada konkreetsete
teeprojektide raames. Teadaolevalt on kavandamisel Keila pdhjapoolne Gmbersdit, mis Valkse
tugialast pdhja suunduvat koridori (ja ka Keila jée rohekoridori) killustavaks objektiks ja vajalik on
konkreetse teeprojekti raames kaaluda vorgustiku toimimist tagavate meetmete rakendamist.

Puhkevaartuslik on eeskatt tugiala Keila linna alale jaav osa.
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Ohtu raba tugiala

Tugiala pindala: 7 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 2,2 ha + turbavali ca 2,5 km?
(36%)

P&llumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 0,3 km? (4,1%)

. @7 Vaartused: Elustiku liikumine ja elupaigad,
e R = puhkevaartus.

Olulisemad konfliktid/ surved: Ohtu raba
turbakaevandus.

Tegemist on tugialaga, mis asub Keila linnast I6unas ja see jadb Ohtu turbamaardla turbamaardla
alale. Suur osa tugialast on turbatootmisala (2,5 km?), millel ei ole looduskaitselist vaartust ega
rohevdrgu funktsiooni toetavat rolli. Selle rolli taastumine on pikas perspektiivis v8imalik peale
turbamaardla ammendumist ja selle korrastamist. Turbatootmise alade imbruse metsad pakuvad
hetkel siiski ka elupaiku ja liikumisteid toetavat roheala elustikule.

Tugiala piirneb pdhjas Keila linnaga. Ohtu raba tugiala korval linna territooriumil kulgeb
puhkevaartuslik rohekoridor. Ohtu raba tugiala toetab linna puhkeotstarbelist rohevorgustikku.

Lohusalu tugiala

Tugiala pindala: 42 ha

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 1,2 ha (3%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 0

Vaartused: Vaartuslik metsamaastik,
puhkevaartus.

L Olulisemad konfliktid/ surved: Lohusalu kiila
elamualade laienemine, ehitussurve.

Valla véaikseim tugiala, mis asub Lohusalu poolsaarel ja on merel asuvate kaitsealade (Natura
2000 Pakri loodus- ja linnuala; Pakri hoiuala) maismaa jatkuks. Tugialal on levinud valdavalt
metsastunud luidete kooslused. Tugialal on teiste rohevdrgu aladega Uhendus piki Lahepere lahe
randa loodud koridori kaudu. Lohusalu kila tiheda elamuala t6ttu ei ole teiste maismaathenduste
loomine tugialale vdimalik. Seetdttu on vaga oluline sailitada mereadarset koridori.

Arvestades, et tugiala asub Lohusalu kila servas, siis on tegemist olulise puhkefunktsiooniga
metsa-alaga.
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MeremoOisa—-Kéaesalu—Keelva tugiala

Tugiala pindala: 12 km?

Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
tugiala pindalast): 0,1 km? (1,2%)

“—~—  Pollumaa pindala
) (osakaal tugiala pindalast): 0,2 km? (1,8%)

b 99 25 Vaartused: Metsamaastikud, looduslik
‘ 2 mitmekesisus, puhkevaartus.

=N - )i Olulisemad konfliktid/ surved: Asustuse
‘ S laienemine, elamualad.

Tegemist on Laulasmaa, Kloogaranna, Tuulna ja Meremdisa kilade tihedalt asustatud
elamualade lahedase né loodusliku puhveralaga, mis kulgeb asutusalade vahel Lohusalu lahe
rannalt I6unasse llluma kila asustuseni. Mere- darsed tugiala osad on hdredalt asustatud
metsased alad. Lohusalu lahega piirneb metsastunud luidetega Laulasmaa maastikukaitseala (ja
Natura 2000 Laulasmaa loodusala). Tugiala pdhjaosas leidub mitmeid metsa vaariselupaiku ja
kaitstavate taimeliikide leiukohti. Tugiala kesk- ja |Idunaosas on aga enam ka avatud maastikku
koos vaartuslike niidukooslustega ning ka naiteks hajaasustatud Kéesalu kiila.

Tugiala on oluline oma puhkefunktsiooni poolest, kuna see on asustusalade laheduses ja
populaarne piirkond ka Tallinna elanike jaoks. Uhe tugiala survetegurina voibki vélja tuua
asustuse ja selle laienemise surve piirkonnas. Rohev8rgu funktsioone héirivaid taristuobjekte
tugialal ei ole, kuid Uldplaneeringuga ette nahtud perspektiivne Uhendustee Keila—Keila-Joa
maantee ja Laulasmaa vahel vdib teataval maaral tugialale killustavana mdjuda.

Turisalu tugiala
Tugiala pindala: 1 km?

2 . Tehisliku maakasutuse pindala (osakaal
8N tugiala pindalast): 1,3 ha (1,3%)

Pdllumaa pindala
(osakaal tugiala pindalast): 0

Vaartused: Looduskaitseline ja puhkevaartus.

Olulisemad konfliktid/ surved: -

Tirisalu tugiala asub Keila joa alevikus ja valdav osa sellest kuulub Tirisalu maastikukaitseala
koosseisu (samas ka Natura 2000 Turisalu loodusala), kus on levinud peamiselt metsastunud
luited ning asustust sisuliselt ei ole (tehisliku maakasutuse suhteliselt suur osakaal (1,3%)
tugialas tuleneb tugiala l&bivast maanteest). Suur osa alast on metsa vaariselupaikadena
inventeeritud. Tegemist on seega kérge loodusvaartusega alaga.

Konflikte vdi survetegureid, mis vdiksid oluliselt hairida Tirisalu tugiala toimimist hetkel ei leidu.
Ala labib kdll Tallinn - Rannamdisa — Kloogaranna maantee, kus liiklussagedused on aga
suhteliselt madalad. 2019. aastal jai keskmine aastane liiklussagedus sellel I8igul alla 2000
sOiduki 6opaevas®. Sellise liiklussagedusega maantee on barjaariks tundlikele liikidele, kuid
enamikule ulukiliikidest ei kujuta see barjaari ja ka suremus maanteel ei ole liiklussagedusest
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tingituna vaga kérge. Kuna tugiala on pea taielikult kaitstaval alal, siis reguleerivad sealset
tegevust digusaktid ja dokumendid (kaitse-eeskiri, kaitsekorralduskavad jne) ning tegevusi
teostatakse koost60s kaitseala valitsejaga (Keskkonnaamet).

Kuna tugiala on hea ligipdasetavusega ja asustusest (Tirisalu, Keila-Joa alevik, Meremadisa)
Umbritsetud, siis on tegemist ka olulise puhkefunktsiooniga alaga.
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5 ROHELISE VORGUSTIKU
KASUTUSTINGIMUSED

Planeerimisseaduse kohaselt on Uldplaneeringu Uheks Ulesandeks ka rohevdrgu toimimist
tagavate tingimuste tédpsustamine ning sellest tekkivate kitsenduste mééramine. Kéesolevas t60s
on tehtud ettepanek uldplaneeringus rohevdrgu sailimise ja funktsioneerimise tagamiseks
seatavate kasutustingimuste osas (Tabel 5-1). Viimaste valjatdotamisel on sisendina kasutatud
Harju maakonnaplaneeringut, aga ka varasemate naabervaldade kehtivaid (Keila, Vasalemma ja
Paldiski linna tldplaneeringud) ja haldusreformi jargsete naabervaldade (La&ne-Nigula ja Saue)
koostatavaid tldplaneeringuid.

Tabel 5-1 Rohelise vorgustiku kasutustingimused

Valdkond Kasutustingimus

Uldine Rohelise vBrgustiku alal kavandatavate planeeringute, kavade jne
puhul tuleb igal juhul arvestada, et rohevdrk jaaks toimima.

Vorgustiku funktsioneerimiseks ei tohi looduslike alade osatahtsus
tugialas langeda alla 90%. Looduslike aladena ei kasitleta
hoonestatud alasid, duealasid taristut ega ulatuslikke haritavaid
p6llumassiive.

Tugialade ja koridoride maakasutamise sihtotstarvet ja UP jargset
juhtotstarvet ei ole soovitatav muuta. Muutmine on vdimalik juhul, kui
on tdestatud, et rohelise vorgustiku toimimine ei saa kahjustatud
(eksperthinnang).

Asustus ja Uute hoonete kavandamine rohevdrgu aladele on uldiselt véimalik
hooned kompaktselt olemasoleva hoonekompleksi juurde sama kinnistu
piires.

Seni hoonestamata maa-alale rohevdrgus saab ehitusdigust taotleda
elamu ja seda teenindava hoone ehitamiseks olemasolevale
elamumaa kinnistule v8i moodustatavale vahemalt 2 ha suurusele
kinnistule juhul, kui naaberkinnistute hoonete vdi aiaga piiratud
duealade omavaheline kaugus on vahemalt 200 m.

Kui rohev@rgustiku toimimise tagamise eesmargil on maistlik
kavandada kaks elamut Uksteisele vBimalikult lahedale (nt
juurdepédédsuteedest vdi muust taristust tingituna), siis on oluline, et
rohevdrgustiku serva ja ldAhima hoone vahele jadks vahemalt 200 m.
Kompaktselt koos ei saa rohevdrgustikus paikneda rohkem kui 2
majapidamist.
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Taristu

Maavarade
kaevandamine

Rohelise vérgustiku alal ei ole lubatud kavandada uusi
tiheasustusalasid ega kompaktse hoonestusega enam kui kahest
majapidamisest koosnevaid alasid.

Rohelise vérgustiku toimimise tagamiseks vdib piirdeaedade
paigaldamist koridorides ja tugialadel lubada ainult majapidamiste
duealade Umber. Aiaga piiratava dueala suurus ei tohi tletada 0,4
ha, et tagada hajaasustusele omane avatud ruum ja ulukite vaba
liikumine.

Asustusalad ja kavandatav hooned jm struktuurid ei tohi [&bi 16igata
rohevdrgu koridore — sidususe tagamiseks peab looduslikuna sailima
vahemalt 100 m laiune katkematu koridori riba.

Tugialadele ja koridoridele on dldjuhul vastunaidustatud teatud
taristute (kiirteed, pragilad, jAatmehoidlad, ulatuslikud paikesepargid
ja kdrge keskkonnariskiga objektid) rajamine. Juhul, kui uute
taristute rajamine on véltimatu, tuleb planeeringu kaigus hoolikalt
valida rajatiste asukohta ning labi viia keskkonnam&ju hindamine
ning vajadusel rakendada leevendavaid meetmeid (nt 6koduktid,
loomatunnelid vm alternatiivne terviklik ja toimiv Iabipaas).

Tuule- vdi paikesepargi kavandamisel rohelise voérgustiku alale tuleb
pargi maa-ala elurikkus taastada ja seda maksimaalselt soosida
edasise hoolduse abil.

Soovitatavateks lahendusteks on:

a) olemasolevate elupaikade maksimaalne sailitamine ja
nende sobiv hooldus (juhul, kui tegu on niidutkostisteemi,
pikaajalise pusirohumaa v6i mdne muu avatud
okoslsteemiga) - nt korra aastas heinategu (mitte
hekseldamine, vaid niitmine koos niite eemaldamisega) voi
karjatamine (lambad);

b) endisele p6llumaale rajatud pargi puhul nektarirohketest
kodumaistest (sh kodumaise seemnematerjaliga)
taimeliikidest tolmeldajate tugialade voi lihtsalt niidukoosluste
rajamine;

c) degradeerunud dkoslsteemides koos tuulepargi
rajamisega nende 6koloogiline taastamine.

Maavara kaevandamise lubade taotlemine ja véaljaandmine
rohevdrgustiku alal toimub digusaktides séatestatud korras ja
tingimustel, arvestades muuhulgas ka rohevdrgu funktsioneerimise
tagamise vajadusega.
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Mets ja raie

Veekogud
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Rohelise vorgustiku alal kaevandamisel tuleb kasutusele vdtta
meetmed rohelise vdrgustiku toimimiseks. Maavara ammendumisel
korrastusprojekti lahtekohaks peab olema rohevérgustiku toimimise
taastamine vdi parandamine. Kaevandamise mdjude selgitamiseks ja
leevendamiseks tuleb labi viia KMH eelhinnang, vajadusel KMH.

Metsaressursse tuleb kasutada saastlikult. Metsade majandamise
(metsa uuendamise, kasvatamise, kasutamise ja metsakaitse)
eesmark on hoida ja suurendada metsi vdi teisi metsaalasid ja t8sta
metsaressursside tootlikkust ning kvaliteeti. Metsa majandamine on
sdastev, kui on tagatud elustiku mitmekesisus, metsa tootlikkus,
uuenemisvdime, elujéulisus ning 6koloogilisi, majanduslikke,
sotsiaalseid ja kultuurilisi vajadusi rahuldav mitmekilgne
metsakasutus.

Rohevdrgustiku aladel on tegemist majandatava metsaga, kus metsa
majandamine toimub vastavalt metsakorralduskavadele.
Metsakorralduskavade koostamisel tuleb lahtuda printsiibist, et
rohev@rgustiku aladele tuleb tagada vdimalikult vérdses osas
nooreealist keskealist, kiipset metsa. Tadiendavad piirangud metsa
majandamisele tulenevad seadusandlusest.

Rohelise vorgustiku koridoride aladel tuleb vBimalusel valtida
lageraiet. Lageraiet vbib kavandada selliselt, et séilitatava
metsakoridori laius oleks vahemalt 200 m.

Rohelise vdrgustiku tugevdamiseks séilitatakse p6llumaade vahel
paiknevad metsaga kaetud alad, sest mets omab olulist tdhtsust
Okoloogilistes protsessides ning inimese kultuurilises taustas ja
elulaadis.

Kinnistutel, mis ulatuvad Vasalemma joele ei ole lubatud rajada
kanaleid.
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6 MURAHINNANG

6.1 Uldinformatsioon

VélisBhus leviv mira on atmosfaaridhu kaitse seaduses defineeritud kui inimtegevusest pdhjustatud
ning valisdhus leviv soovimatu v8i kahjulik heli, mille tekitavad paiksed v&i liikuvad allikad (auto-, lennu-
ja raudteeliiklus ning toostusettevotted). Valisdhus leviva mira hulka ei kuulu olmemira,
meelelahutusurituste mura, tdokeskkonna mira ning riigikaitseliste tegevustega tekitatud mara.

Vastavalt k&esoleva t00 lahteulesandele koostati mirakaardid olemasolevatele andmetele (nt
Maanteeameti avalikud andmed teede liiklussageduste kohta) ning varem teostatud uuringutele
tuginedes, mis liiklusmura puhul annab Uldplaneeringu kontekstis reeglina piisavalt tapsed tulemused
ning hea Ulevaate kogu valla miraolukorra kohta. Perspektiivsete (kavandatavate) teede kohta
puudusid t66 koostamise ajal tdpsemad andmed (sh tapsemad joonised ja liiklusprognoos), kuid t66
raames hinnatakse siiski ka uute teede vdimalikku moju.

Lahtellesande kohaselt taiendavaid uuringuid mirakaartide koostamise jaoks puuduvate algandmete
leidmiseks/tapsustamiseks ei teostata (nt mira méoétmised tddstusalade miratasemete tdpsemaks vélja
selgitamiseks). Lahtudes eelnevast ei olnud ka t60 eesmérgiks detailsete tddstusmira kaartide
koostamine ning vastavate modelleerimiste teostamine (nt Paldiski P8hja- ja Ldunasadama osas).
Samas on toostusmira valdavalt lokaalse mdjuga (vOrreldes nt liiklusmiraga, mida esineb oluliselt
suuremal alal) ning té6stusmira osas ei ole viimastel aastatel Ldane-Harju vallas teadaolevalt ka
muraalaseid kaebusi esinenud. Seetdttu vdib 6elda, et tddstusmira on antud t66 ning uuringuala (kogu
vald) kontekstis ka vahem oluline ning tddstusmiira mdju kogu valla miraolukorrale on pigem vaike.
Siiski ei ole valistatud, et teatud Uksikobjektid vdivad tekitada lokaalseid miraprobleeme ning hairinguid,
kuid nende objektidega (ettevotetega) tuleb tegeleda objekti ning kaebuste pdhiselt ning vastav kasitlus
valjub juba kéesoleva t66 raamest.

Erinevate toodstusobjektide poolt tekitav mira on tldjuhul vaga erineva iseloomu ja tugevusega ning
need andmed ei ole reeglina avalikult kattesaadavad ilma konkreetse objekti juures mira mddtmisi
teostamata. Tddstuslike objektide puhul on miraalaste kaebuste iimnemisel seega asjakohane eelkdige
kaebuste alusel probleemsetest kohtades mira kontrollm8édtmiste teostamine ning vastavalt
mddtmistulemustele vajadusel miraallika valdaja informeerimine mira vahendamise vajaduse osas
ning ja/voi ettekirjutuste tegemine (nt mirataseme viimiseks normvaartusest vaiksemaks voi muraallika
tooaja piiramine (nt disel ajal) ja/vdi sulgemine).

Lisaks oli lahtetlesande kohaselt miurauuringu ja rohevdrgustiku analtusi iheks eesmaérgiks hinnata
olemasoleva rohetaristu toimimist mirahdiringu leevendusena. Rohevérgustik ei ole reeglina siiski
késitletav efektiivse mira vahendamise meetmena ning seetbttu ei anna detailne asukohapdhine
analiiis antud kisimuses olulist lisainformatsiooni. Detailset hinnangut erinevate rohevérgustiku
piirkondade kaupa seega vélja ei tooda, kuid teoreetiline mdju kirjutatakse lahti eraldi punkti raames.

6.2 Muraindikaatorid ja normvaartused

Alates 1. veebruarist 2017. a reguleerib vélisbhus leviva mira normvaartusi keskkonnaministri 16.
detsembri 2016. a ma&arus nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mdodtmise,
madaramise ja hindamise meetodid“. Maaruse ndudeid tuleb taita planeerimisel ja ehitusprojektide
koostamisel, samuti miratundlikel aladel olemasoleva miraolukorra hindamisel. M&érust ei kohaldata
alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepééas ja kus ei ole plsivat asustust, ning téékeskkonnas, kus
kehtivad téotervishoidu ja tddohutust kasitlevad nduded.

Siseriiklike normatiividega vérdlemiseks hinnatakse mirataset 2 m kdrgusel maapinnast. Otseseks
normtasemetega vordluseks kasutatakse mira hinnatud taset ehk etteantud ajavahemikus maaratud
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mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulssheli v8i muid
asjakohaseid tegureid.

Eraldi normatiivid on kehtestatud liiklus- ja tédstusmuirale, miraolukorra normidele vastavuse
hindamisel liiklus- ja td6stusmura ei summeerita. Todstusmira eespool nimetatud maaruse tahenduses
on mira, mida p6hjustavad paiksed muraallikad. Liiklusmira on mira, mida pdhjustavad regulaarne
auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning veesgidukite liiklus.

Téostusmira normid on dldjuhul rangemad kui vastavad liiklusmira normvaartused, kuna
tehnoseadmete mira spektraalseid omadusi (naiteks vdimalik tonaalne ja/vdi ebatihtlase tekkega mira)
peetakse monevdrra hairivamaks kui tavapéarast sdiduvahendite muraspektrit.

Eesti seadusandluses kasutatakse mira kriteeriumitena peamiselt kaht naitajat: paevane (7.00-23.00)
ja 6ine (23.00-7.00) mira hinnatud tase:

®" mura hinnatud tase paeval — Lq (7.00-23.00), sh lisatakse 6htusel ajavahemikul (19.00-
23.00) tekitatud murale parandus +5 dB,

® mira hinnatud tase 66sel — Ln (23.00-7.00).

Paevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka 0htust aega (19-23), mille jooksul tekkivale murale lisatakse
parandustegur +5 dB, kuna eeldatakse, et 6htusel ajal esinev mira vdib olla hairivam kui péevasel ajal.

Atmosfaariohu kaitse seaduse kohaselt mééaratakse miratundlike alade kategooriad vastavalt
Uldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele jargmiselt:

® | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

" |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning elamu
maa-alad, rohealad,
= |l kategooria — keskuse maa-alad,

® |V kategooria — Uhiskondlike hoonete maa-alad.

Muratundlike alade kategooriate maaramisel vdib teatud olukordades tekkida raskusi elamumaadele
asjakohase miratundliku ala kategooria maaramisega, kuna elamumaad (ja eluhooned) vdib teatud
juhtudel lugeda nii Il kategooria kui ka Ill kategooria aladeks. Soovitatav on lahtuda jargmisest jaotusest:

"  Puhtakujulistes elamupiirkondades (samuti maatulundusmaal asuvad eluhooned), kus ei
paikne muu kdrvalfunktsiooniga (ari, teenindus, tootmine) alasid, on uldjuhul asjakohane
Il kategooria alade nduete rakendamine;

" Asulate keskustes paiknevate elamumaade puhul ning segafunktsiooniga piirkondades
paiknevate eluhoonete puhul on reeglina asjakohane mira normvaartuste rakendamisel
lahtuda Il kategooria (keskuse ala, kus paiknevad nii elamud ja tGihiskasutusega hooned,
kui ka kaubandus-, teenindus- ja tootmisettevétted) nbuetest.

Lisaks eespool kirjeldatud miratundlike alade erinevatele kategooriatele kasutatakse planeeringutes ja
projekteerimisel jargmisi mura normtasemete liigitusi, mis kehtivad k6&igi mdiratundlike alade
kategooriate (l...1V) kohta:

" mira piirvaartus — suurim lubatud miratase, mille Uletamine p&hjustab olulist
keskkonnahéiringut ja mille tletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid,

"  mura sihtvaartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel. Planeeringust
huvitatud isik tagab, et mira sihtvaartust ei tletata.

Olemasolevas olukorras mira normatiivsuse hindamisel, samuti uute Uksikhoonete projekteerimisel
olemasolevatel hoonestatud aladel, tuleb lahtuda piirvaartuse nduetest.

Mira sihtvdartuse ndude taitmine tuleb vdtta eesmargiks véljaspool tiheasustusala vdi kompaktse
hoonestusega piirkonda seni hoonestamata aladele uute miuratundlike elamu- v8i puhkealade
planeerimisel. Sihtvaartuse tagamine on oluline eelkdige hoonete hoovipoolsetel duealadel, laste
manguvaljakutel ning puhkeotstarbega piirkondades. Tihti ei ole olemasolevate teede- ja tAnavate &arde
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uute hoonete rajamisel realistlik hoonete teepoolsel kiiljel valisbhus leviva mira sihtvaartuse ndude
taitmine, samas on nt asulates maistlik siiski ka teede lahedusse uusi hooneid rajada ning sel juhul tuleb
tagada piirvaartuse néuded.

Teede- ja tédnavate aarsete hoonete teepoolsel fassaadil on Uldjuhul asjakohane lahtuda mira
piirvaartusest ning nii olemasolevate kui planeeritavate hoonete puhul rakendada ehituslikke meetmeid
(akende helipidavuse parandamine, fassaadikonstruktsioonide helipidavuse t&stmine), mis tagavad
head tingimused hoonete siseruumides.

Jargnevates tabelites on toodud liiklus- ja td6stusmira normvaartused erineva kategooria miratundlike
alade I6ikes péaeval ja 66sel.

Tabel 6.1. Liiklusmira normtasemed hoonestatud vdi hoonestamata aladel (paeval/6dsel, dBA)

Ala kategooria virgestusrajatiste maa-| haridusasutuste, keskuse maa-alad
Uldplaneeringu alusel alad ehk vaiksed alad tervishoiu- ja V2
sotsiaalhoolekande- | yhiskondlike hoonete
asutuste ning elamu maa-alad
maa-alad, rohealad
Mura 60/50
e 50/40 55/50
sihtvaartus 651/551
Mira 60/55 65/55
T 55/50
piirvaartus 65%/60* 70%/60*

lubatud maratundlike hoonete sdidutee poolsel kiiljel

Tabel 6.2. Té6stusmuira normtasemed hoonestatud vdi hoonestamata aladel (paeval/6dsel, dBA)

Ala kategooria virgestusrajatiste maa-| haridusasutuste, keskuse maa-alad
Uldplaneeringu alusel alad ehk vaiksed alad tervishoiu- ja \VZ
sotsiaalhoolekande- | ypiskondiike hoonete
asutuste ning elamu e Al
maa-alad, rohealad
Mura
o 45/35 50/40 55/45
sihtvaartus
Mura
- 55/40 60/45 65/50
piirvaartus

VélisBhus leviva mira temaatikat (sh keskkonnamiira) késitlevatest digusaktidest vdib olulisematena
(lisaks eespool mainitule) veel vélja tuua:

Keskkonnaministri 04.03.2011 maarus nr 16 ,Valisdhus leviva mira piiramise eesmargil
planeeringu koostamisele esitatavad nduded®, mis tdpsustab eeldatavalt mirahairingut
pbdhjustada vdivate objektide kavandamisel varajases planeerimisetapis muraaspektiga
arvestamise nouet;

Liiklusest p8hjustatud mira normtasemed elamute ja Uhiskasutusega hoonete vaikust
ndudvates ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,Mira
normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme
modtmise meetodid®.
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6.3 Muraallikate kirjeldus

Laane-Harju valla territooriumil asuvad vdi valda labivad olulisemad valisdhu muraallikad vdib jaotada
jargmiselt:

=  Autoliiklus (sh maanteed, asulasisesed teed ja tanavad);
" Raudteeliiklus;
" Toostusettevtted (sh tksikobjektid, sadamad, tuulikud, karjaarid);

® Otseselt liklus- ja toostusmira hulka mitte Klassifitseeritavad muraallikad:
militaarobjektid (Klooga harjutusvali ning Amari militaarlennuvali), krossirajad
(Vasalemma).

Autoliiklus

Viélisbhu mirakaart koostatakse reeglina eelneva kalendriaasta (andmete olemasolu korral)
muraolukorra kohta. Mdirakaart annab uldhinnangu piirkonna pikaajalisele (aasta keskmine)
mdirasituatsioonile ning toob vélja pidevast kérge tasemega keskkonnamurast mdjutatud piirkonnad
(muratundlikud alad).

Liiklusmira hindamisel kasutati lahteandmetena Maanteeameti 2019. a loendustulemusi, mis olid
mudeli koostamise hetkel (2020. a teine pool) kdige varskemad andmed (tabel 6.3). Liiklusmira kaartide
koostamisel kaasati miraarvutustesse kdik Laane-Harju valla territooriumil paiknevad teed (mis
kajastusid Maanteeameti loendusandmetes), mille likluskoormus lletas 300 sdidukit 66paevas.

Tabel 6.3. Maanteede liikluskoormused uuritaval alal (AKOL — aasta keskmine 6dpéaevane
liklussagedus)

AKOL, Raskeliikluse

Mnt nr Maantee nimetus

autot/66p osakaal, %
Pdhimaanteed

8 Tallinn - Paldiski 25,125 27,04 10686 84
8 Tallinn - Paldiski 27,040 29,242 8314 9,0
8 Tallinn - Paldiski 29,242 31,94 6148 13,5
8 Tallinn - Paldiski 31,94 35,97 5499 13,5
8 Tallinn - Paldiski 35,97 40,346 3502 23,4
8 Tallinn - Paldiski 40,346 45,686 2960 20,8
8 Tallinn - Paldiski 45,686 47,167 3122 17,4
Tugimaanteed
17 Keila - Haapsalu 2,67 6,045 5598 1,8
17 Keila - Haapsalu 6,045 15,691 4573 51
17 Keila - Haapsalu 15,691 24,666 2485 8,1
17 Keila - Haapsalu 24,666 41,983 1040 13,1
18 Niitvélja - Kulna 0 4,736 1209 13,6
K&rvalmaanteed
11171 | Kulna - Vasalemma 0 2,097 407 2,0
11172 | Vasalemma karjaéri tee 0 1,407 541 12,6
11173 | Vasalemma jaama tee 0 1,396 656 1,5
11174 | Paldiski - Padise 0 1,023 1424 22,1
11174 Paldiski - Padise 1,023 7,733 580 17,4
11174 | Paldiski - Padise 7,733 14,98 905 12,0
11178 | Amari tee 0 2,913 807 8,7
11180 | Paldiski Idunasadama tee 0 0,718 930 37,0
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11183 | Paldiski majaka tee 0 3,753 502 4,0
11194 | Karjakila tee 0 2,618 418 12,7
11195 | Keila - Keila-Joa 0 9,026 1063 4,6
11196 | Klooga jaama tee 0 2,5 1149 51
11197 | Kloogaranna tee 0 0,974 505 6,1
11199 | Péllkiila - Madise 0 8,639 323 5,6
11230 | Harju-Risti - Riguldi - Vontkula 0 2,985 1468 6,7
11230 | Harju-Risti - Riguldi - Vontkila 2,985 5,925 1270 3,9
11230 Harju-Risti - Riguldi - Vontkila 5,925 20,482 489 6,3
11230 Harju-Risti - Riguldi - Vontkila 20,482 26,695 239 4,2
11370 | Keila - Aasmae 1,308 8,993 1644 25
11380 | Riisipere - Vasalemma 10,457 14,077 1101 6,4
11390 ;ﬁ)’ggg;;ﬁg”amaisa - 18508 | 26,161 | 1921 2,8
11390 m'ci)g’;r'a'zﬁgnamﬁisa ] 26,161 | 26929 | 3612 31
11390 ;ﬁ)"éggr'aﬁﬁgnamaisa ; 26,929 | 32,847 2649 1,8
11390 ;ﬁ)’ggg;;ﬁg”amaisa - 32,847 | 36758 | 2084 2,6
11395 |Laulasmaa - Lohusalu 0 1,969 712 2,9
11395 |Laulasmaa - Lohusalu 1,969 3,756 471 3,8
11411 |Vvaana - Keila-Joa 5,4 6,444 1667 16

Lahtuvalt mira hindamise nBuetest tuleb liikluskoormusi ehk aasta keskmist 66paevast liiklussagedust
(AKOL) kasitleda eraldi kolmel ajaperioodil: paev (7-19), 6htu (19-23) ja 66 (23-7). Liikluskoormused
jaotati protsentuaalselt vastavalt Maanteeameti Iahimate plsiloenduspunktide andmetele?.

Tallinn-Paldiski maantee ning Paldiski sadamasse suunduvate teelikude (sadamaga seotud liiklus on
pisut erineva iseloomuga vorreldes vallasiseste peamiselt kohalikuks liikluseks kasutatavate teedega)
puhul kasutati jargmisi andmeid (vastavalt Tallinn-Paldiski mnt km 17,1 asuva Huuru loenduspunkti
andmetele):

" Péevane liiklus (7-19) moodustab ca 79,6% aasta keskmisest 66paevasest
liklussagedust;

=  Ohtune liiklus (19-23) moodustab 14,9% aasta keskmisest 6dpaevasest liiklussagedust;
= Qine liiklus (23-7) moodustab 5,6% aasta keskmisest 66paevasest liklussagedust.

Raskeliikluse jaotumine paeval/dhtul/6dsel:

" 7.00-19.00 — 85,3% 66padevasest liiklussagedusest,
® 19.00-23.00 — 8,4% 60paevasest liiklussagedusest,
=  23.00-7.00 — 6,3% 66paevasest liiklussagedusest.

Teiste teede puhul kasutati jargmisi andmeid (vastavalt Keila-Haapsalu mnt km 10,6 asuva Maeru
loenduspunkti andmetele):

®  Pé&evane liiklus (7-19) moodustab ca 79,4% aasta keskmisest 60paevasest
liklussagedust;

=  Ohtune liiklus (19-23) moodustab 14,5% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedust;
=  Qine liiklus (23-7) moodustab 6,1% aasta keskmisest 66péaevasest liiklussagedust.

4 Pusiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016
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Raskeliikluse jaotumine paeval/Ghtul/6dsel:

® 7.00-19.00 — 89,5% 66paevasest liiklussagedusest,
® 19.00-23.00 — 7,0% 66paevasest liiklussagedusest,
®  23.00-7.00 - 3,5% 00péevasest liklussagedusest.

Toodud andmete alusel koostati liiklusmura kaardid (Lisa 2) eraldi pdevase (L4, 7.00-23.00) ja dise (Ln,
23.00-7.00) ajavahemiku kohta.

Raudteeliiklus

Peamine raudteega seotud murahéairing esineb pikkade kaubarongide méddumisel (kuna kaubarongid
on pikemad ja massiivsemad kui reisirongid, samuti on kaubarongide veerem (ldjuhul oluliselt vanem
kui reisirongidel), eriti juhul, kui liiklus toimub 6isel ajal. Kaubarongid ei liigu sageli Uhtlase (fikseeritud)
liklusgraafiku alusel, kuid ldjuhul on diste vedude osakaal suurem kui péaeval.

AS Eesti Raudtee info® kohaselt on viimaste aastate (2018-2020) kaubarongide liikluskoormuseks Keila-
Paldiski vahelises 18igus ca 1,1 rongipaari 66paevas (2,2 rongi). Kloogaranna ning Riisipere suunal
kaubarongide liiklust viimastel aastatel ei ole esinenud. Kaubarongid liiguvad reeglina disel
reisirongiliiklusest vabal ajal (st ajavahemikus 23-7). Reisirongiliikluse puhul l&htuti Eesti Liinirongid AS
(ELRON) sdidugraafikust 2019-2020. aastal.

Tabel 6.4. Rongiliikluse andmed

Rongitluup Paev (7-19) Ohtu (19-23) 06 (23-7)

Keila-Klooga

reisirongid 29 8 4

kaubarongid 0 0 2,2

Klooga-Paldiski

reisirongid 21 8 3

kaubarongid 0 0 2,2

Klooga-Kloogaranna

reisirongid 8 0 1

Keila - Riisipere

reisirongid 20 5 1

AS Eesti Raudtee info kohaselt on kaubarongide keskmine rongikoosseisu pikkus antud raudteel8igul
ca 36 tingvagunit ehk ca 500 meetrit. Reisirongide puhul véeti keskmiseks vagunite arvuks 3.

Reisirongide s@idukiiruseks voeti kehtestatud lubatud maksimaalne sdidukiirus teelbikudes ehk 120
km/h (Kloogaranna suunas 60 km/h). Kaubarongide keskmiseks sdidukiiruseks antud alal on AS Eesti
Raudtee info kohaselt ca 30 km/h, miraarvutustes lahtuti keskmisest pisut suuremast séidukiirusest ehk
40 km/h.

Toostusalad

Vallavalitsusele teadaolevalt ei ole viimastel aastatel esinenud elanike kaebusi seoses hadiriva
toostusmiuraga. Olulisemad &ri- ja tootmisalad asuvad Paldiski lahedal (nt Paldiski Pd&hja- ja
Ldunasadam), kus konfliktset maakasutust (nt elamud mirarikka t60stusala naabruses) vahetult
tootmisala laheduses ei esine. Lahimad eluhooned jaddvad peamiselt kasutatavatest sadamakaidest
mitmesaja meetri kaugusele, mis vahendab v6imalike hairingute tdenéosust.

5 AS Eesti Raudtee 18.09.2020 vastus Laane-Harju Vallavalitsusele infoparingule
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Vastavalt Paldiski Sadamate AS informatsioonile® toimuvad Paldiski P6hjasadamas t66d (lastimine,
lossimine, laadimine, ladustamist6é6d) peamiselt paevasel ajal ajavahemikus 9.00 kuni 21.00.
Manooverdused sadama raudteel toimuvad 3-4 korda kuus vagunite etteandmisel Paldiski
raudteejaamast sadamasse vastavalt raudteejaama poolt maaratud graafikule. Kauba vastuvétt ja
véljastamine raudteel toimub samuti paevasel ajal 9.00 kuni 17.00. Viimaste aastate jooksul on sadamas
seisnud td6tava mootoriga kuni 2 laeva korraga (60paevas), mida lossitakse v6i lastitakse Uheaegselt.
Sadamas viibimise ajal on laevade p&himootorid vélja lllitatud. Sadama-ala sisest aktiivset liiklust disel
ajal reeglina ei esine. Lahimad muratundlikud alad (kortermajad Peetri, Pakri ja Sadama tanaval) jaavad
kaidest ca 300 m kaugusele, mis vahendab v6imalike hairingute tdendosust. Siiski v8ib vélja tuua, et
oOisel ajal aktiivsete sadamaga seotud tddde esinemise korral v8ib mira levida ka lahimate eluhooneteni.

Vastavalt AS Tallinna Sadam informatsioonile” toimuvad Paldiski Léunasadamas t66d (lastimine,
lossimine, laadimine, ladustamist6étd) 24h 66paevas, kuid nt liinilaevu teenindatakse paevasel ajal
ajavahemikus 9:00-21.00. Sadamas viibimise ajal on laevade pdhimootorid vélja lulitatud, mis véahendab
oluliselt mura teket. Lahimad muratundlikud alad (elamupiirkonnad) jaavad kaidest enam kui 1 km
kaugusele, mis on reeglina piisav mura normvaartust tagamiseks ka oise tegevuse korral. Sadama
laheduses paiknev tddstuspark ning sadama-alal opereerivad ettevotted jadvad kill elamupiirkondadele
mdnevdrra ldhemale, kuid vahemaad on siiski suuremad kui 500 m, mist6ttu on pidevate mirahairingute
esinemine vahetdenaoline.

Uhe suurima perspektiivse toostusliku objektina vaib Laane-Harju valla puhul vélja tuua Paldiski linna
kavandatava pump-hidroakumulatsioonijaama, mis koosneb maa-alusest, graniidikihis asuvast
reservuaarist (sigavuses orienteeruvalt 500 m), seda maapinnaga ja mereveehaardega hendavatest
Sahtidest ning maismaal paiknevatest muudest objektidest (juhtimiskeskus, alajaam jms). Jaama
t6Opbhimdte seisneb merepinna ja maa-aluse reservuaari kdrguste vahest tekkiva vee potentsiaalse
energia arakasutamises.

Paldiski pump-hidroakumulatsioonijaama detailplaneeringu raames on koostatud ka antud projekti
miraprognoos®. Uuringu kokkuvdttes jareldatakse, et valdavad mdjud (eelkdige miraaspektist [ahtuvalt)
on tingitud ehitustegevusest ning seega tuleb eelkdige jargida ehitusaegseid ndudeid. Ehitusaegne
mdju avaldub ka teatava liikluskoormuse suurenemise kaudu. Kasutusaegsed mdjud on véiksed, kuna
vOimalikud miraallikad asuvad maa- ja/vGi vee all. Arvestades ehitusperioodi kestust (ehitus kestab
aastaid) ei saa ehitusaegseid mojusid otseselt lihiajalisteks lugeda, seega r6hutatakse, et ehitusetapis
tuleb pidevalt tdhelepanu pddrata mirataseme kontrollile (erinevates té6etappides) ning soovitatakse
teostada ka miraalast seiret.

Tuulikud

Laéne-Harju valla territooriumil asuvad 2 tuuleparki: Pakri tuulepark (alustas t66d 2004. aastal) ning
Paldiski tuulepark (valmis aastal 2012).

Pakri tuulepark asub Pakri poolsaare tipus ning pargis on kokku kaheksa 2,3 MW vdimsusega Nordex
N9O0 tllpi elektrituulikut (torni kdrgus 80 m, rootori diameeter 90 m).

Paldiski tuulepark asub samuti Pakri poolsaarel (Pakri tuulepargist |dunas) ning pargis on kokku
kaheksateist 2,5 MW vB8imsusega GE Wind Energy elektrituulikut (torni kBrgus 85 m, rootori diameeter
100 m).

Tuulikuparkidest (ja tksiktuulikutest) lahtuva mira hindamisel l&htutaksegi praktikas reeglina kéige
rangemast elamualade (Il kategooria miratundlikud alad) ndudest ehk disest sihtvaartusest (40 dB).
Maaomanikuga kokkuleppel vdib olemasolevatel elamualadel samas lahtuda ka disest piirvaartusest
(45 dB).

6 Paldiski Sadamate AS vastus (22.09.2020 nr 1-20/14318.09.2020) Laane-Harju Vallavalitsusele

7 AS Tallinna Sadam vastus (14.09.2020) Laane-Harju Vallavalitsusele

8 Paldiski pump-hudroakumulatsioonijaama detailplaneering. Keskkonnamirast pdhjustatud muratasemete
hindamine. Akukon Oy Eesti filiaal. 2018
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Tuulikute tédtamisega kaasnev miratase ja mira levik arvutati tuulikuparkide kavandamise ja mdjude
hindamise spetsiaaltarkvaraga WindPRO. Arvutamisel kasutati rahvusvahelist standardit ISO 9613-2:
“Acoustics — Abatement of sound propagation outdoors, Part 2: General method of calculation”, mis on
tuulikuparkide (samuti teiste téostusobjektide) mira leviku hindamisel laialt kasutatav ka muu maailma
praktikas.

Tuulikute mirataset hinnatakse dldjuhul tuule kiirusel minimaalselt 8 m/s (tuule kiirus 10 m kdrgusel
maapinnast), mille korral té6tavad tuulikud reeglina juba maksimaalselt mura tekitavas toéreziimis.
Muralevi soodustavatest tuultest domineerivad piirkonnas I8una- ja l&danetuuled, mis tahendab, et
valdavad tuulesuunad kannavad kavandatavate tuulikute téotamisest tingitud mirataseme peamistest
Paldiski linna elamupiirkondadest eemale (vastassuunas).

Mira modelleerimise tulemuste (tuulikute mirakaart on toodud Lisas 2) kohaselt ei esine tuulikute
té6tamise korral lahimate elamute juures dise mira sihtvaartuse (40 dB) Uletamist.

Karjaarid

Hooajaliselt vdivad hairinguid pdhjustada t66d erinevates valla territooriumil asuvates karjaarides.
Uldjuhul on péaevasel ajal toétavate olemasolevate karjaaride puhul piisav vahemaa normatiivse
muraolukorra (ehk piirvaartusele vastav olukord) tagamiseks 50...150 m (olenevalt maastiku eriparast,
kasutatavast tehnoloogiast ning toétavate masinate arvust). Oépaevaringselt tootavate karjaéride puhul
on vajalik puhverala ulatus oluliselt suurem — olenevalt maastiku eripérast ning to6tavate masinate

arvust vdib odiste tegevuste korral normvaartuste tagamiseks vajalik puhverala ulatuda suurusjarku ca
250...500 m.

Informatiivselt vdib vélja tuua, et uute karjaaride ning méeeraldiste kavandamisel on normatiivse
muraolukorra (ehk sihtvaartusele vastav olukord) tagamiseks vajalik puhverala Gldjuhul suurem kui
olemasolevate karjaaride puhul, kuna uute objektide kavandamisel tuleb tagada paremad tingimused
(mra sihtvaartus) kui valja kujunenud maakasutuse korral (nt olemasoleva karjaari laiendamine, mille
korral rakendatakse mira piirvaartust). V8imalikke mdjusid (mira-) tundlikele aladele tuleb uute
karjaaride kavandamisel hinnata (nt on soovitatav seada mirauuringu koostamise ndue) paevase
to0ajaga karjaaride puhul minimaalselt 300...500 m kaugusel ning oise (66paevaringse) tédajaga
karjaaride korral ca 500...1000 m kaugusel méeeraldisest.

Muud miraallikad

Ebattupilised ning eriparased muraallikad (nt riigikaitseliste tegevuste kaigus tekitatud mura, lasketiirud,
krossirajad), mis ei ole otseselt liiklus- vdi tdostusmira hulka klassifitseeritavad, ei kuulu Gldjuhul
tavaparaste mdirauuringute uuringuobjektide hulka. Samuti ei ole nimetatud muraallikate puhul
seadusandluses mira normvaartused Uheselt defineeritud, millest lahtub, et antud miraallikate puhul
ei ole uldjuhul vdimalik Uheselt fikseerida, kas mira normvaartust Uletatakse voi mitte. Seega puudub
ka selge alus, millele tugineda naiteks mira vahendamise meetmete ndude maaramisel, kui
mirauuringu (mira mé6tmine ja/vdi modelleerimine) tulemusel peaks selguma, et objektidest tingitud
miratase vG8ib siiski olulist hairingut pbhjustada. Kéesolevas t60s kasitletakse eespool nimetatud
otseselt reguleerimata objekte informatiivselt olemasolevatele andmetele ja (varasemalt koostatud)
uuringutele tuginedes.

Amari lennuvali

Amari lennubaasiga seonduvad andmed (nt lennukitiiiibid, lennuraja kasutuse andmed) ei ole avalikud,
seega ei ole vBimalik vélja tuua ka tdpsemat infot lennubaasi lahiimbruse muraolukorra kohta. Kill aga
saab vélja tuua militaarlennuvéljaga seonduvad tldised miraaspektid:

" Lennuvilja liikluskoormus on tavaparaselt (igapaevaselt) suhteliselt madal (Uldjuhul
suurusjargus 10 v8i vahem lendu 66paevas), seega ei esine ka lennuvéljaga seonduvat
pidevat kérget mirataset ning pidevat hairingut;

www.hendrikson.ee



Laéne-Harju valla rohevdrgustiku analiitis ja mirahinnang 45

®  Konkreetse ulelennu ajal (sh start ja/vGi maandumine) esineb luhiajaliselt (reeglina
vahem kui minuti jooksul) oluliselt piirkonna tldist murafooni tletav miratase, mis vdib
p6hjustada lthiajalisi hairinguid lennuvélja lahiimbruses ja ka kaugemal;

"  Militaarlennukite poolt tekitatav mira on olulisel mééral intensiivsem (valjem, suurema
helirbhutasemega) kui tsiviillennukite mira. Seega on Amari lennuvéljalt lahtuvate
lennuprotseduuridega kaasnev mira selgelt tajutav sisuliselt kogu valla ulatuses ja ka
naaberomavalitsustes;

" Militaarlennuvalja puhul on kisitav, kas lennuliikluse mira mdoju hindamisel on
asjakohane tavaparaste liiklusmira normvaartuste rakendamine, kuna tegemist on
riigikaitselise objektiga. Lisaks on oma olemuselt lennuvalja poolt tekitatav muraolukord
(I0hiajalised mirasiindmused mdned korrad paevas ning pidevat mira ei esine) selgelt
erinev nt pidevast liiklusmurast, mille puhul 1&htuvad regulatsioonid 66péeva keskmisest
likluskoormusest (ja nn pidevast keskmisest mdjust);

" Militaarlennuvdlja puhul on keeruline ka mira vahendavate meetmete rakendamine.
Erinevad mira leviku piiramise meetmed (tdkked) ei ole lennuliikluse mira puhul
efektiivsed, samuti ei ole riigikaitselise objekti puhul reeglina vbimalik rangete ajaliste
piirangute kehtestamine (nt ei pruugi riigikaitseliste eesmarkide taitmisel olla véimalik ellu
viia Oiste lendude minimiseerimise soovitust voimalike unehdiringute vdhendamiseks).

Klooga harjutusvali

Laane-Harju valla territooriumil asub Kaitsevae Klooga harjutusvali, pindalaga 989,9 ha®. Suurem osa
territooriumist (763 ha) paikneb Klooga alevikus. Harjutusvélja territooriumist edela suunas jaab Langa
kila ning loodest piirneb harjutusvali Pollkilaga. Harjutusvélja kasutamisest tingitud miuraolukorra
hindamiseks on labi viidud mitmeid uuringuid. 2010. a koosatud mirauuringus® tuuakse vélja, et
suurimad hairingud v8ivad esineda eelkdige suure |dhkeaine kogusega I6hkamiste korral, kuid hairingud
ei ole valistatud ka igapéevaselt. Samas nenditakse, et suure efektiivsusega mira vahendamise
meetmeid (ehk meetmed, mis vahendaks oluliselt mirahairinguid) on laske- ning I6hkamisalade puhul
keeruline ning kulukas kavandada. 2008. a uuringus!! tuuakse vélja, et enim mdjutatud piirkonnad on
Klooga ja Pdllkula alevik.

2014. a tootas Kaitseministeerium valja militaarmira alased regulatsioonid (regulatsioon sisaldas ka
soovituslikke normvaartuseid). Eestis lasketiirude ning kaitsevae harjutusvaljade tmbruses labi viidud
mirauuringud on dldjuhul naidanud, et militaarmiira regulatsiooniga (2014. a regulatsioon!?, 2019. a
uuendatud regulatsioon3) kehtestatud mira kriitilise taseme Uletamist lahimate elu- ja Uhiskondlike
hoonete juures ei esine. Samas nenditakse uuringutes, et elanikkonna jaoks ei ole Uldiselt vahet, kas
miratasemed on m&ne dB vdrra Ule vdi alla lubatud normtaseme ning inimesed tajuvad militaar- ja
laskemiira Glhesuguse hairinguna sellest hoolimata. Seet6ttu tuuakse uuringutes vélja eelkdige koostdo
vajalikkus elanikkonnaga ja elanike teavitamine lasketiirudes toimuvatest mirarikkamatest tegevustes,
et elanikud saaksid oma elukorralduses v@imalike hdiringutega ette arvestada ning vdimalike
ebameeldivuste ja hairingute m&ju minimiseerida. Lisaks tuleb arvestada, et lasketiiru lahiimbrusse ei
ole mdistlik uusi miratundlikke alasid planeerida, kuna ka (soovituslikule) normvaartusele vastava
mirataseme korral vBivad lasketiirude ja harjutusvéljade tegevusega kaasneda murahéiringud ning
selle asjaoluga tuleb planeerimisel (ja ka elukoha valikul) arvestada. Uldplaneeringuga ei ole seega
soovitatav uusi muratundlikke objekte Klooga harjutusvélja imbrusesse kavandada.

Vasalemma krossirada

Vasalemma krossiraja tegevus on aktiivsel paeval lahiimbruses selgelt tajutav ning vdib pdhjustada
hairinguid piirkonna elanikele (lahimad olemasolevad ja perspektiivsed elamud jaavad pisut enam kui
100 m kaugusele rajast). Samas ei ole motospordi mira seadusandluses (keskkonnaministri 16.

® https://mil.ee/kaitsevagi/harjutusvaljad/#t-klooga

10 Klooga harjutusvalja detailplaneeringu KSH. Mirauuringu seletuskiri. Ramboll Eesti AS. 2010
11 Klooga harjutusvali. Murauuring. Akukon Oy Eesti filiaal. 2008

12 Militaarmira regulatsioon. Koondaruanne. Akukon Oy Eesti filiaal. 2014

13 Militaarmira regulatsioon. Riigi Kaitseinvesteeringute Keskus. 2019
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detsembri 2016. a maarus nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise,
maaramise ja hindamise meetodid“) alates maaruse nr 71 kehtestamisest tiheselt reguleeritud?*.

Krossiraja tegevusest tingitud miratase v8ib piirkonnas héirivaks osutuda ning seda ka juhul, kui mira
normvaartusi (varasemalt kehtinud vai teoreetiliselt tulevikus kehtestatavaid) otseselt ei lletata. Antud
piirkonnas elamualade arendamisel tuleb seega arvestada v8imalike hairingute esinemisega ning uute
elamupiirkondade kavandamine krossiraja lahiimbruses ei ole soovitatav (ilma leevendusmeetmeid
rakendamata). Head tingimused uute eluhoonete siseruumides on v8imalik tagada rangete
heliisolatsiooninduete rakendamise korral, kuid valisdhus (6uealal) on keeruline motospordist tingitud
murahairinguid taielikult valtida. On ka selge, et juhul, kui Vasalemma krossiraja puhul suureneb aktiivne
rajakasutus, vBib esineda tadiendavaid miraalaseid konflikte piirkonna elanikega ning antud juhul
raskendab kisimuse lahendamist puudulik seadusandlus, mis ei too vdlja Uheselt mdistetavaid
miraalaseid ndudeid krossiradadele (ja motospordile ldiselt).

6.4 Liiklusmiura kaartide koostamise metoodika

Maastikumudel

Kogu L&ane-Harju valda (vdhegi maéarkimisvaarse liikluskoormusega piirkondades) hdélmavate
liklusmira (sh auto- ja rongiliiklus) kaartide koostamiseks ning mura leviku arvutuste teostamiseks
koostati kolmemddtmeline maastikumudel mire leviku modelleerimise spetsiaaltarkvaraga
SoundPLAN. Mudeli koostamiseks kasutati jargmisi andmeid:

® Maapinna koérguspunktid vastavalt Lidar andmetele (x, y, z koordinaatide vé&artused
tekstifaili kujul);

®  Aluskaart (ETAK andmed 1:2000);

® L&ane-Harju valla hooned (ETAK andmed 2020);

=  Kolmemddtmelisse mudelisse sisestati maanteede ning raudtee andmed (sh
liiklussagedused, sdidukiirused, raskeliikluse osakaal, teede laius jne);

" Lisaks kanti mirakaartidele ka Uldplaneeringule vastav elamumaade kaardikiht seisuga
oktoober 2020.

Alljargneval joonisel on toodud véljavdte mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN 8.2) sisesest
kolmemd&dtmelisest maastikumudelist.

14 Atmosfaarishu kaitse seaduses ning selle alusel kehtestatud valishu mira normvéaartusi kasitlevas
keskkonnaministri maaruses!* ei ole (2020. a seisuga) valja toodud spordivéljakute v3i motospordi Urituste mira
normeerimise aluseid, samuti on Keskkonnaministeerium valja toonud, et atmosfaarihu kaitse seaduse
reguleerimisalasse ning Keskkonnaministeeriumi td6valdkonda ei kuulu spordi- ja meelelahutusirituste
tekitatavad mirahdairingud. Varasemalt (kuni 2017. a) k&sitles ning reguleeris spordi- ja meelelahutusurituste mira
Sotsiaalministri 4. martsi 2002. a maarus nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mddtmise meetodid” (spordi- ja meelelahutusurituste mira sisaldav
maaruse redaktsioon kehtis kuni 10.02.2017)
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Joonis 6-1 Valjavbte mira modelleerimise tarkvara (SoundPLAN 8.2) kolmemddtmelisest
maastikumudelist Vasalemma piirkonnas

Uldised arvutusparameetrid

Suuri alasid (nt kogu vald) hdlmava mirakaardi koostamisel tuleb teha mitmeid tldistusi, mis tksikutes
spetsiifilistes punktides v8ivad pdhjustada teatud ebatapsusi, kuid suuremahuliste té6de puhul on see
teatud maaral paratamatu.

Arvutuslikud liiklusmira kaardid koostati muralevi modelleerimise spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 8.2
(Braunstein+Berndt GmbH, http://www.soundplan.eu/), mis vastab Euroopa Liidu keskkonnamura
direktiivi 2002/49/EU*® nguetele ehk tarkvara on sobilik erinevate miirakaartide koostamiseks.
Arvutusmetoodikad on erinevate mduraallikate (autoliiklus, raudtee) |6ikes erinevad, vastavad
metoodilised kirjeldused on toodud iga miraallika tilpi kasitlevates alapeatikkides.

Arvutustulemused esitatakse tavaparaselt 5 dB miravahemike kaupa vahemikes 40-45 (40-45 dB
tdhendab kaesoleva aruande kontekstis miratasemeid 40,0...44,9 dB jne), 45-50, 50-55, 55-60, 60—
65, 65-70, 70-75 ja suurem voi vordne 75.

Alljargnevalt on toodud tdhtsamad arvutustarkvara siseselt maératud parameetrid, mida kasutati
murakaartide koostamisel:

" muiratase arvutati 2 m k8rgusel maapinnast,
"  moirakaardid koostati arvutussammuga 10x10 meetrises ruudustikus,

" meteoroloogilised parandused on vdetud Euroopa Komisjoni soovituslikust
juhendmaterijalist,

" maapinna helineelduvustegur: 0 vdi 0,7 (olenevalt maakasutusest).

Murakaardi koostamisel ei ole kasutatud reaalseid pikaajalisi meteoroloogilisi tingimusi, pigem
kirjeldavad arvutusparameetrid (ning seega ka tulemused) aasta keskmisest mdnevdrra kehvemat
(murarikkamat) olukorda.

Muralevi modelleerimisel ei arvestata tavapéaraselt kérghaljastuse (puud ja p66sad) vBimaliku mira
levikut piirava mdjuga. Seega vOib eeldada, et ulatusliku kdrghaljastusega piirkondades jaab miratase
kéesolevas aruandes toodud tulemustest mdnevdrra vaiksemaks (eelkdige suvisel ajal).

15 Euroopa Parlamendi ja Noukogu Direktiiv 2002/49/EU, 25. juuni 2002, mis on seotud keskkonnamiira
kontrollimise ja hindamisega
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Arvutusmudelis defineeritakse maapinna helineelduvuslikud omadused. Antud juhul defineeriti kdik teed
ja tdnavad ning suuremad veekogud muraarvutustes kui helilaineid peegeldavad akustiliselt ,kdvad*
pinnad, mis soodustavad mira levikut (koefitsient 0). Ulejaanud alad (tiheasustusalad, haljasalad,
pdllud, metsaalad) defineeriti helineelduvusteguriga 0,7 kui piirkonnad, kus valdavaks on helilaineid
neelavad akustiliselt ,pehmed” pinnad, kuid aladel voéib teatud maaral esineda ka akustiliselt
peegeldavaid pindasid (parklad jms).

Liiklusmira arvutamise metoodika

Liiklusmira arvutamisel kasutati Prantsusmaa siseriikliku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on
viimased 10-15 aastat olnud Eestis teostatud murauuringute puhul enim kasutatav arvutusmeetod.
Uhtlasi on meetodi puhul olnud tegemist Euroopa Parlamendi ja Ndukogu direktiivis 02/49/EU toodud
soovitusliku arvutusmeetodiga liikmesriikidele. Kasutatav metoodika Uhtib nt Eestis 2012. ja 2017. a.
strateegiliste muirakaartide (Tartu ja Tallinna linnas ning Maanteeameti uuringutes) koostamisel
kasutatuga. Seega on arvutustulemused hasti vorreldavad varasemate uuringutega (nii Ladne-Harju
vallas kui ka mujal Eestis teostatud uuringute puhul).

Arvutusmeetodis "NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates tingimustes -
soodsad (ehk mira levib kaugemale) ja ebasoodsad (heutraalsed) hajumistingimused. Soovituslikud
soodsate ja ebasoodsate hajumistingimuste osakaalud pikaajalise paeva, 6htu ja 66 mirasituatsiooni
kirjeldamisel on jargmised:

" pikaajalise paevase mira (7.00-19.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 50% ajast
soodsaid hajumistingimusi;

" pikaajalise 6htuse mira (19.00-23.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 75% ajast
soodsaid hajumistingimusi;

" pikaajalise Oise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel tuleb kasutada 100% ajast
soodsaid hajumistingimusi.

Raudteemiira arvutamise metoodika

Raudteemira arvutamisel kasutati Euroopa Komisjoni poolt keskkonnamira hindamise ja
kontrollimisega seotud direktiivis (2002/49/EU) toodud (ning muu hulgas ka Eestis varasemalt laialdaselt
kasutatud) Madalmaade arvutusmeetodit (RMR). Kasutatav metoodika Uhtib Eestis 2012. ja 2017. a.
strateegiliste mirakaartide (nt Tallinna ja Tartu linnas) koostamisel kasutatuga. Seega on tulemused
vorreldavad varasemate sarnaste uuringutega.

Jargnevalt on toodud raudteemira arvutustes kasutatud olulisemaid arvutusparameetreid:

® reisirongi tilp — Madalmaade arvutusmeetodi kategooria 1,

®  kaubarongi tilp — Madalmaade arvutusmeetodi kategooria 4,

" muraallika (raudtee) kérgus 0,5 m maapinnast,

" r@Opad - Madalmaade siseriiklikkus arvutusmeetodis toodud ,liiprid kruusal®.

6.5 Litklusmiura kaardistamise tulemused

Muirakaardid

Liiklusmura (auto- ning raudteeliiklus) kaardid on toodud k&esoleva aruande Lisas 2. Mirakaardid
kirjeldavad jargmisi situatsioone ja miraallikaid:

Liiklusmura (sh raudteemira) kaardid olemasolevas olukorras:

1.1. Mdura hinnatud tase paeval (Ld) ajavahemikus 7.00-23.00;
1.2. Mdura hinnatud tase 60sel (Ln) ajavahemikus 23.00-7.00.
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Autoliiklusega kaasnevast mirast mjutatud piirkonnad

Laane-Harju valda labivatest teedest eristuvad liikluskoormuse ning ka méju ulatuse poolest selgelt kaks
suurema liikluskoormusega teed:

® Pohimaantee nr 8 Tallinn-Paldiski liikluskoormusega 3000 sdidukit (Paldiski linna
l&hedal) kuni 8300 sdidukit 66péevas (Keila linna poolses I6igus);

" Tugimaantee nr 17 Keila-Haapsalu liikluskoormusega kuni 5600 sdidukit Keila linna
poolses Idigus (Keilast kaugenedes liikluskoormus langeb markimisvaarselt).

Liiklusmuirast mdjutatud (olulise negatiivse mdjuga) piirkondadeks vdib lugeda eelkdige elamualad, mille
puhul eluhoonete teepoolsel kiljel esineb miratase, mis on suurem kui 65 dB paeval (mira hinnatud
tase péeval - Lqg) ja/vbi suurem kui 60 dB 66sel (mura hinnatud tase 66sel — Ln). Antud tingimuste
esinemise korral vdib tekkida vajadus mira véhendamise meetmete rakendamiseks.

Enim mdjutatavate aladena vdin valja tuua jargmised piirkonnad:

®  Tallinn-Paldiski mnt km 28,1 asuvad eluhooned (Valkse kilas, vahem kui 10 m kaugusel
teest), mille puhul on juba rajatud muratokked,;

®  Tallinn-Paldiski mnt km 32,1 asuv eluhoone (lllurma kilas, ca 20 m kaugusel teest), mille
puhul on arvutuslik mira hinnatud tase péeval (Lqg) 65 dB piiril;

®  Tallinn-Paldiski mnt km 34,5-36,0 Tuulna kila eluhooned (mitmed hooned ca 10-30 m
kaugusel teest), mille puhul on arvutuslik mira hinnatud tase paeval (Lq4) 65 dB piiril ning
kohati ei ole valistatud ka 65 dB Uletamine;

= Keila-Haapsalu mnt km 5,7 asuv eluhoone (Kulma kilas, ca 10 m kaugusel teest) ning
km 6,3 asuv eluhoone (Lehola kilas, ca 10 m kaugusel teest) eluhoone, mille puhul on
arvutuslik mira hinnatud tase paeval (Ld) 65 dB piiril;

® Vasalemma alevikus ning aleviku lahiimbruses on mitmete Keila-Haapsalu mnt aéarsete
eluhoonete puhul arvutuslik mira hinnatud tase péeval (Lg) 65 dB piiril.

Vahemal méaaral kuid siiski méjutatud aladeks vdib lugeda ka eluhooned ning elamualad, mille puhul
mira hinnatud tase pdeval (Ls) on suurem kui 60 dB ning neid eluhooneid leidub nii eespool loetletud
teede kui ka mitmete teiste teede aares (nt Tallinn-Rannamadisa-Kloogaranna tee teatud I8igud).

Hoonete teepoolse kilje liiklusmira piirvaartuse Uletamise korral tuleb miraalase seadusandluse
kohaselt'® rakendada miira vahendamise abindusid vahendamiseks mira vahemalt piirvaartusest
madalamale tasemele.

Samas muudavad praktilised olukorrad sageli keerukaks miiraalase seadusandluse nduete iiks-iihele
rakendamise liiklusmira kontekstis. Nt vBivad tekkida jargmised kusimused/vaidlused: muratundlik
hoone ja maantee on ajalooliselt paiknenud l&hestikku ning liikluskoormus on jark-jargult suurenenud
ning pdhjustab tanaseks mira piirvaartuse tletamist; elanikud on teadlikult valinud elukohaks maantee
l&heduse, kuid jatnud arvesse vdtmata (voi alahinnanud) vdimalikku murahairingut; kes on mira tekitaja
(kas tee omanik, kelleks on uldjuhul Maanteeamet, teatud juhtudel ka kohalik omavalitsus voi tee
kasutajad); riiklik rahastus mira leviku piiramise meetmete rakendamiseks (nt miratfkete rajamiseks)
seab piirangud iga-aastaselt rahastatavatele mira véhendamisega seotud projektidele.

Suurema liikluskoormusega teed kuuluvad reeglina Maateeameti haldusalasse ning Maanteeamet
tegeleb ka liiklusmura mdju hindamise ja vahendamise projektidega. Suure liikluskoormusega (rohkem
kui 3 miljonit sdidukit aastas ehk ca 8220 sdidukit 66péevas) teeldigud kuuluvad Maanteeameti poolt
iga 5 aasta tagant koostatava strateegilise mirakaardi ning mira vahendamise tegevuskava
uuringuobjektide hulka. Maanteeamet lahtub mira véhendamise meetmete kavandamisel just eespool
toodud strateegilise mirakaardi prioriteetsetest uuringuobjektidest (ehk Uleriigiliselt kdige suurema
liikluskoormusega teelBikudest), lisaks nahakse leevendusmeetmed uldjuhul ette ka uute teede

16 Atmosfaariéhu kaitse seadus kohaselt on mura piirvaartus suurim lubatud muratase, mille tletamine p&hjustab
olulist keskkonnahéiringut ja mille tletamisel tuleb rakendada mura vdhendamise abindusid
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projekteerimisel ning olemasolevate teede rekonstrueerimisel (kui uuringud naitavad, et liiklusmira tase
vOib Uletada piirvaartust).

Laane-Harju valla teede liikluskoormus ei ole seni olnud sedavdrd suur ning seni pole strateegilisi
murakaarte (eelmine Maanteeameti mirakaart valmis aastal 201717) valla territooriumi labivate teede
osas koostatud. Kill aga vdib eeldada, et jargmises maanteede strateegilise mirakaardi ning mira
vahendamise tegevuskava voorus on t6osse kaasatud ka Tallinn-Paldiski mnt Keila linna poolne 16ik.
Maanteede mira vahendamise tegevuskava kohaselt néhakse mira vahendamise meetmed
(muratBkked) dldjuhul ette kdige k6rgema miratasemega (L«>65 dB) eluhoonete puhul.

Kohati ei pruugi kdige suurema liikluskoormusega teed v6i tdnavad olla suurima muraprobleemiga
piirkonnad. Leidub olukordi, kus keskmise vdi isegi suhteliselt tagasihoidliku liikluskoormusega teede
aares asuvad miratundlikud hooned (elumajad) vahetult teeala k&rval (eraldajaks on ainult paari meetri
laiune jalakaijate tee vOi teeperv) ning sel juhul ilmneb miraprobleem juba suhteliselt véikeste
likluskoormuste korral. Vastupidiselt vGib aga suure liikluskoormusega teede &ares — juhul kui
miratundlikud hooned ei asu vahetult tee kérval vaid nt 200...300 m kaugusel — olla tagatud suhteliselt
paremad elutingimused ning madalam miratase. Samas v0ib eeldada, et aktiivse liiklusega
teede/tdanava aares (ka teest pisut kaugemal) on pikaajaline hairing tdendoliselt siiski suurem, kuna
autode liikkumise vahel (ning vastavalt ka mirafoonis) sisuliselt pausi ei ole (vaiksemad hetked
puuduvad).

Uute miratundlike alade (elamud, uhiskondlikud hooned, puhkealad) planeerimisel on soovitav
miratundlike hoonete ning maantee vahel ette naha piisavad puhveralad, mis tagavad mira
normvaartustele vastava olukorra.

Jargnevalt on toodud hinnangulised suurema liikluskoormusega maanteede muiratsoonide ulatused, kus
ei ole soovitatav ilma mira vahendavaid meetmeid rakendamata véljaspool tiheasustusala voi
kompaktse hoonestusega piirkonda seni hoonestamata aladel uusi muratundlikke alasid ette naha:

" Tallinn-Paldiski mnt (pShimaantee nr 8 Keila linna poolses suurema liikluskoormusega
I8igus) kiiruspiirangu 90 km/h alas kuni ca 175...200 m, kiiruspiirangu 70 km/h alas kuni ca
125...150 m ja kiiruspiirangu 50 km/h alas kuni ca 75...100 m. Paldiski linna poolses 16igus
on vastavad tsoonid ménevdrra (hinnanguliselt kuni ca 30-40%) vaiksemad;

= Keila-Haapsalu mnt (tugimaantee nr 17 Keila linna poolses suurema liikluskoormusega
I6igus) kiiruspiirangu 90 km/h alas kuni ca 125 m, kiiruspiirangu 70 km/h alas kuni ca
75...100 m ja kiiruspiirangu 50 km/h alas kuni ca 40...50 m. Keila linnast kaugemale jaavates
teeldikudes (Vasalemma ja Rummu asulatest ladnes) on vastavad tsoonid juba selgelt
(kohati Ule kahe korra) vaiksemad;

" Tallinn-Rannamdisa-Kloogaranna tee (kdrvalmaantee nr 11390) kiiruspiirangu 90 km/h alas
kuni ca 70...80 m, kiiruspiirangu 70 km/h alas kuni ca 50 m ja kiiruspiirangu 50 km/h alas
kuni ca 20...30 m.

Eelnevalt toodud hinnangulised puhveralad tagavad uute planeeritavate elamualade (Il kategooria alad)
liklusmira sihtvaartuse ndude taitmise olemasolevas liiklusolukorras (tegemist on uldistatud infoga,
tegelik puhverala ulatus sdltub juba konkreetse piirkonna lokaalsetest oludest: maastik, tee geomeetria,
hoonestuse olemasolu). Lisaks tuleb silmas pidada, et liikluskoormuste suurenemise korral vdib ka
puhveralade vajadus suureneda. Nt 50% liikluskoormuste kasvu korral vdib perspektiivses olukorras (ca
20 a perspektiivis) puhverala vajadus (meetrites) suureneda kuni ca 30-35% vérreldes olemasoleva
olukorraga. Hetkel puuduvad tépsed liiklusprognoosid ja olenevalt konkreetsest piirkonnast ning
teeldigust vdib liikluskoormuste muutus markimisvaarselt ,keskmisest prognoosist* erineda, seega ei
saa ka piirkondlikke prognoose valja tuua. Samuti ei ole Giguslikust aspektist vaadates Uheselt selge,
kui pikas ajaperspektiivis peaks mura sihtvartuse tagamist jalgima (ja kas teoreetiline prognoos, mis
vdib, kuid ei pruugi taituda, on diguslikult siduv).

7 https://www.mnt.ee/et/tee/mura-ja-valisohk/mura/strateegiline-murakaart-2017
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Uute miratundlike alade rajamine v8ib olla lubatud ka teede laheduses (eespool toodud puhveralade
sees), nt tiheasustusalal uute hoonete rajamiseks ja/vdi tdnavadarse hoonestuse tihendamiseks, mille
korral vBib lahtuda leebemast normist ehk mira piirvaartusest, samuti asjakohaste leevendusmeetmete
rakendamise korral (nt rakendades tugevdatud heliisolatsioonimeetmeid v&i rajades mira leviku
piiramise tdkked). Uute miratundlike alade planeerimisel maanteede laheduses on soovitatav koostada
murahinnang ning vajadusel ndha ette mira vdhendamise meetmed.

Véimalikud liiklusmira tekke vahendamise meetmed on Kkiirusepiirangud, raskeliikluse liikkumise
piiramine v6i Umbersuunamine, kuid nende meetmete kasutamine ei ole praktikas alati vdimalik
(pBhimaanteedel on need meetmed Uldjuhul valistatud) ning meetmete mdju on seetdttu piiratud.

Tihti on ainsateks reaalseteks tuntava mirahairingu vahendamise vdimalusteks (mis vdivad kaasa tuua
selgelt tajutava efekti) miratékete rajamine (arhitektuurse sobivuse korral, kuid nduab markimisvaarseid
investeeringuid) vdi hoonete teepoolse valispiirde helipidavuse parandamine (muratokked ei ole nt
korrusmajade puhul reeglina efektiivsed).

Eramajade puhul on muratdkete rajamine Uldjuhul mira vahendamise suhtes efektiivne lahendus,
praktikas v8ib kdrgete ning kallite muratbkkeseinte ehitamisest otstarbekamaks osutuda olemasolevate
teedarsete piirdeaedade k6rgemaks ehitamine ja tihendamine.

Kaudseteks mira vahendamise meetmeteks on Uhistranspordi ja jalg- ning kergliiklusteede arendamise
ja kasutamise soosimine, mida Uha enam ka praktiseeritakse, kuid mille m&ju on suhteliselt vaike ning
avaldub pigem pika aja jooksul.

Oluline on vbimalusel véaltida uute muratundlike alade teket hasti labi mdeldud planeerimise kaudu.
Maakasutuse planeerimise kaigus ei vahendata reeglina kill mira teket, kuid vOimaldatakse
muratundlike alade isoleerimist peamistest muraallikatest ning sel moel on véimalik hilisemaid
muraprobleeme véltida.

Autoliikluse osas v0Oib lahitulevikus tdendoliselt jatkuvalt ette naha moningast liikluskoormuste
suurenemist, mis suurendab liiklusmuira hairingut ja mingil maaral ka miraga kokku puutuvate inimeste
hulka. Uldiselt prognoositakse pdhimaanteede osas ldhima paarikiimne aasta jooksul liikluskoormuste
suurenemist kuni ca 1,5 korda, mis toob kaasa 1,5...2 dB suuruse mirataseme (mira hinnatud tase
paeval/6dsel) tbusu maanteede aares. Olenevalt teest vbi teeldigust vdib kasv olla ka suurem (ning
kohati ka vaiksem), nt liikluskoormuste kahekordistumine toob kaasa paeva ,keskmise“ (hinnatud)
muirataseme suurenemise ca 3 dB vorra. Uute Uhendusteede vbi Umbersditude rajamine vdib kaasa
tuua moningase liikluskoormuste véhenemise olemasolevas teedevdrgus vdi vahemalt piirata
liikluskoormuste (ning liiklusmira) kasvu. Samas tekib uue teekoridori rajamisel mirahairing uues
piirkonnas ning projekteerimisel tuleb sel juhul ette ndha leevendusmeetmed (nt kiiruspiirangud voi
miratdkked teatud piirkondades).

Uute teede kavandamine

Uldplaneeringuga nahakse ette mitmete perspektiivsete teede rajamist (uued teelbigud voi
Uhendusteed), mille kavandamisel ja rajamisel tuleb muu hulgas tédhelepanu pddrata ka miraaspektile.
Skeemkaardil (joonis 6-2) on toodud esialgne perspektiivsete teede paiknemise skeem. Perspektiivsete
(kavandatavate) teede kohta puudusid t66 koostamise ajal tdpsemad andmed (sh tdpsemad joonised
ja liiklusprognoos), seet6ttu ei ole vdimalik valja tuua tdpset hinnangut teede v8imaliku méju kohta, kuid
ligikaudse hinnangu saab siiski anda.
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Joonis 6-2 Perspektiivsete teede skeemkaart (kavandatavate teede indikatiivsed asukohad on méargitud
punase joonega)( Aluskaart: Maa-amet 2020)

Kavandatavates teedest on tBendoliselt suurima liikluskoormuse ning vastavalt ka suurima mdjuga
perspektiivne Keila pdhjapoolne timbersbit, mis suunab uuele teele Paldiski sadamatega seotud liikluse
aga ka Paldiski ja Kloogaranna suunal liikuvad tavas®idukid. Antud tee projekteerimise raames
teostatakse kindlasti ka liiklusmira modelleerimine (lahtudes juba konkreetsetest projektjoonistest ning
liklusprognoosist) ning ndhakse ette ka liiklusmira vdhendamise meetmed tee lahiimbruses. Uue tee
puhul on kull véimalik véaltida suurema asustusega piirkondi, kuid tksikpunktides v8ib siiski olla vajalik
ka mira tdkestavate meetme rakendamine (muratbkkeseinad voi vallid). Tee m6juala vdib ulatuda
mitmesaja meetri kaugusele, kuid leevendusmeetmete vajadusega ala jaab tdenéoliselt (hinnanguliselt)
[&hima 100-150 m raadiusesse teest.

Ulejaanud perspektiivsed teed on tdenaoliselt pigem viaikse liikluskoormusega, kuid juhul, kui uus tee
mooddub vahetult miratundlikust alast (ning nt eluhoone asub tee vahetus laheduses) vdib mira
vahendavate meetmete rakendamise vajadus tekkida ka vaiksema liikluskoormuse korral. Seega tuleb
iga uue tee kavandamisel analiitisida tee liiklussagedust, miratundlike hoonete kaugust teest ning
vajadusel ette naha mira tekke ja leviku piiramise meetmed. Vaikse ja keskmise liiklussagedusega
teede korral v8ib sobivaks meetmeks olla ka sdidukiiruse alandamine.

Raudteemirast méjutatud piirkonnad

Raudteede vorgustik on Eestis (ning Harjumaal) oluliselt hdredam vdrreldes maanteedega, kuid
raudteekoridori vahetus laheduses vib siiski tegemist olla méargatava hairinguallikaga. Ka raudteemura
puhul sdltub mirahdiring eelkige raudtee kasutamise intensiivsusest ning muratundlike hoonete
kaugusest raudteest.

Peamine raudteega seotud murahairing esineb pikkade kaubarongide méddumisel (kuna kaubarongid
on pikemad ja massiivsemad kui reisirongid, samuti on kaubarongide veerem (ldjuhul oluliselt vanem
kui reisirongidel), eriti juhul, kui liiklus toimub oGisel ajal (6ised normid on rangemad). Viimasel
kiimnekonnal aastal on raudteega seotud kaubaveod selgelt vahenenud (nt Paldiski suunal on
kaubarongide liikluskoormus hetkel tagasihoidlik ehk 1-2 kaubarongi 60padevas), seega on ka
murahairing aastatega vahenenud. Reisirongiliiklus toimub valdavalt pdevasel ajal ning on vaiksem

www.hendrikson.ee



Laéne-Harju valla rohevdrgustiku analiitis ja mirahinnang 53

hairingute allikas (kuna reisirongid on vaiksemad miratekitajad ja paevasel ajal on ka normid
leebemad).

Olemasoleva raudteeliikluse (kauba- ja reisirongid) tingimustes ei jaa eluhooneid aladele, kus mira
hinnatud tase iiletab 65 dB paeval vdi 60 dB 6dsel. Uksikute vahetult raudtee dares asuvate elu- ja
Uhiskondlike hoonete puhul on miratase 65 dB piiril (nt Niitvalja kilas hoone ca 10 m kaugusel
raudteest), kuid sel juhul asuvad hooned raudteemaal (transpordimaal) ning eluhoonete mira normide
Uks-uhele rakendamine ei pruugi olla asjakohane.

Mira vahendavate meetmete rakendamist tuleb esmajarjekorras kaaluda muratundlikel aladel, kus
pikaajaliste muraindikaatorite Lq ja Ln vaartused lletavad hoonete raudteepoolse kulje piirvaartusi ehk
65 dB paeval ja 60 dB 00sel (hetkel selliseid alasid sisuliselt ei leidu). Raudteemiira vahendavate
meetmete rakendamise vajadus vdib péevakorda kerkida eelkdige juhul, kui kaubavedude maht (sh
oisel ajal) kasvab.

Ka raudtee puhul ei ole tksikute hoonete kaitseks muratbkete rajamine reeglina kulutéhus lahendus,
muirakaitsemeetmete rakendamisel (ning vastavate mahukate investeeringute tegemisel) tuleb
esmaseks eesmargiks seada vdimalikult suure hulga inimeste muraolukorra samaaegne parandamine.

Uusi miratundlikke elamualasid ei ole raudtee laheduses uldjuhul siiski soovitatav planeerida (vdi tuleb
naha ette leevendusmeetmed) ning tuleb arvestada, et raudteemira on tajutav ning v8ib olla ka héairiv
(olenevalt inimese tundlikkusest) raudteest oluliselt kaugemal elades/viibides.

Sarnaselt maanteedega ei ole ilma mira véahendavaid meetmeid (nt muratdkked vdi rangemad néuded
hoonete vaélispiirde heliisolatsioonile) rakendamata vdljaspool tiheasustusala vdi kompaktse
hoonestusega piirkonda seni hoonestamata aladel uusi miratundlikke alasid soovitatav ette naha
lahima 80...100 m tsoonis Keila-Paldiski raudteest (olemasolevate liikluskoormuse tingimustes) ning
lahima 50...70 m tsoonis Keila-Riisipere raudteest. Teatud juhtudel v8ib uute muratundlike alade
rajamine olla lubatud ka raudteele lahemal, nt tiheasustusalal uute hoonete rajamiseks ja/v0i
hoonestuse tihendamiseks, mille korral vdib lahtuda leebemast normist ehk mira piirvaartusest, samuti
asjakohaste leevendusmeetmete rakendamise korral (nt rakendades tugevdatud
heliisolatsioonimeetmeid vdi rajades mira leviku piiramise tdkked).

Juhul, kui arvestada ka raudtee liiklussageduse v@imaliku (teoreetilise) kasvuga (sh v@imalikud
muutused kaubaveos, mille kohta hetkel info puudub) peaks puhverala olema kindlasti suurem.
Tulevikuprognoose on raudteemira osas siiski raske valja tuua, kuna raudteevérgu kasutamise
aktiivsust mojutavad lisaks siseriiklikele arengutele (ning ettevétete huvidele) ka suhted naaberriikidega
ning uldine majanduskeskkond. Hetkel puuduvad raudtee liiklusprognoosid, samuti ei ole diguslikust
aspektist vaadates Uheselt selge, kui pikas ajaperspektiivis peaks mira sihtvaartuse tagamist jéalgima
(ja kas teoreetiline prognoos, mis vdib, kuid ei pruugi taituda, on 8iguslikult siduv).

Samas on ka selge, et raudteest tingitud hairingud (nt Uksikute kaubarongide méédumine disel ajal)
ulatuvad oluliselt kaugemale kui otsene piir- v8i sihtvaartuse lletamise ala (seda ka suhteliselt vaikse
likluskoormuse korral) ning selle aspektiga tuleb maakasutuse planeerimisel ja elukoha valikul
vBimalusel maksimaalselt (ning pigem suurema ettevaatlikkusega ehk puhverala vdiks vbimalusel jaadda
suuremaks kui eespool toodud minimaalsed vaartused) arvestada.

6.6 Murauuringu tulemused rohevorgustiku kontekstis

Lahtetlesande kohaselt tuli mirauuringu ja rohevdrgustiku analliisi raames vaadata ka olemasoleva
rohetaristu toimimise efektiivsust murahdiringu leevendusena. Rohev@rgustik ei ole siiski reeglina
kasitletav efektiivse mira vahendamise meetmena ning seetdttu detailset asukohapdhist anallisi antud
kusimuses labi ei viidud (tdpsem analiilis ei annaks olulist lisainformatsiooni). Teoreetiliselt on
rohev@rgustiku maéju siiski vdimalik kirjeldada.

Kdrghaljastuse mdju on uldjuhul raskesti ennustatav (valdavalt ei ole metsaalad Uhtlaselt tihedad,
samuti puudub lehtpuude korral aastaringne haljastus) ning sageli hinnatakse (tunnetuslikult) haljastuse
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moju Ule. Seetdttu jaetakse kbrghaljastuse vdimalik m&ju miraolukordade hindamisel reeglina vélja,
valtimaks vdimalikke ebatapsusi ning mdjude alahindamist. Samas ilmnevad haljastuse korral ka muud
positiivsed efektid: sh pstihholoogilised (nt kui miraallikat ei ole ndha siis vdib liiklusmira puhul olla
hairing ménevdrra vaiksem) ja visuaalsed ning esteetilised aspektid.

Kuna mdra leviku modelleerimisel tavapéaraselt ei arvestata kdrghaljastuse (puud ja p66sad) vdimaliku
mira levikut piirava mdjuga, vOib ulatusliku k&rghaljastusega piirkondades miratase kaesolevas
aruandes toodud tulemustest (murakaartidel esitatust) siiski monevdrra vaiksemaks jaada (eelkdige
suvisel ajal). Koige kriitilisemates kohtades (ehk vahetult teede &ares) ei ole erinevus siiski
méarkimisvaérne, kuna haljastuse véimalik mdju avaldub alles mitmekiimne meetri laiuse tiheda puistu
korral. Miratasemete reaalselt tuntavaks vahendamiseks (nt miratfkkeseintega vorreldava efekti
saavutamiseks) peab tiheda kdrghaljastuse laius olema hinnanguliselt vahemalt 30-50 m, soovitatavalt
veelgi enam.

Rohevérgustiku laiuse ning mira vahenemise efekti osas vOib valja tuua ka asjaolu, et juhul, kui
rohevorgustik on nt mitmesaja meetri laiune siis avaldub mira vahenemise efekt, mis on eelkdige
tingitud suurest vahemaast muraallikaga ning rohevorgustiku (k&rghaljastuse) tdiendav m&ju mira
vahenemisele (mis vBib samuti teatud maéaral esineda) on uldjuhul vdhem oluline kui miraallikaga
piisava vahemaa tagamine.
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/7 KASUTATUD ALLIKAD

Harju maakonnaplaneering 2030+, mis on kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr
1.1-4/78.

Keila valla Gldplaneering, mis on kehtestatud Keila Vallavolikogu 13.10.2005 otsusega nr 259/1005

Vasalemma valla tldplaneering, mis on kehtestatud Vasalemma Vallavolikogu 28.06.2011 otsusega
nr 28

Padise valla tldplaneering, mis on kehtestatud Padise Vallavolikogu 25.04.2002 maarusega nr 35
Paldiski linna Uldplaneering, mis on kehtestatud Paldiski Linnavolikogu 14.06.2005 maarusega nr 15
Harku valla tldplaneering, mis on kehtestatud Harku Vallavolikogu 17.10.2013 otsusega nr 138.
Saue valla koostatav Uldplaneering seisuga oktoober 2020

Laane-Nigula koostatav uldplaneering seisuga oktoober 2020

Keila linna koostatav Uldplaneering seisuga oktoober 2020

,Rohevdrgustiku planeerimisjuhend” Keskkonnaagentuur, 2018

~Eesti riigimaanteede vérgu loomadnnetuste registri tdiendamine, liiklusohtlike 16ikude selgitamine
ning kaardirakenduse loomine®“ Maanteeamet, Hendrikson&Ko, 2019

Klooga harjutusvalja detailplaneeringu KSH. Mirauuringu seletuskiri. Ramboll Eesti AS. 2010
Klooga harjutusvali. Mirauuring. Akukon Oy Eesti filiaal. 2008

Militaarmira regulatsioon. Koondaruanne. Akukon Oy Eesti filiaal. 2014

Militaarmira regulatsioon. Riigi Kaitseinvesteeringute Keskus. 2019

Piisiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016

Paldiski pump-hidroakumulatsioonijaama detailplaneering. Keskkonnamurast p&hjustatud
miratasemete hindamine. Akukon Oy Eesti filiaal. 2018

Maanteeameti strateegiline murakaart 2017 https://www.mnt.ee/et/tee/mura-ja-valisohk/mura/strateegiline-
murakaart-2017
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